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1 Inledning

Sommaren 2017 ingicks ett avtal om Storstadspaket Malmd mellan Malmé stad, staten och
Region Skane. Avtalet omfattar en satsning pa8 Malmopendeln som kopplar ihop en ny
sparbunden ringlinje i staden med Lomma och K&vlinge. Vidare ska atta befintliga busslinjer
i staden fa en ny infrastruktur som innebér attraktivare och mer miljovanliga transporter,
fem av dessa enligt konceptet Malm&Expressen (MEX). I dessa MEX-strak ska &ven 14 nya
cykelbanor anldggas som tillsammans skapar ett finmaskigt och effektivt trafiksystem med
hog kapacitet. Utéver detta ska 26 750 nya bostdder byggas i anslutning till
kollektivtrafikstraken for att ge plats at stadens véxande befolkning.

De atgarder och ombyggnadsforslag som MEX-standarder ger riktning kring ska alltid vagas
mot atgardernas kostnad och nytta samt budgeterade kostnader for respektive MEX-strak
enligt Ramavtal 8 Storstad Malmé.

M3l fér Storstadspaket Malmé

M3l och dnskade effekter for Storstadspaketets genomférande har formulerats i en plan for
genomfdrande. Utdver detta har ett vardeprogram arbetats fram som beskriver fyra
principer som ska vara vagledande for det vidare arbetet; en attraktiv, gron och myllrande
stad, en trygg och jamstalld stad, en féretagsam stad och en stad som &r redo for
framtiden. Dartill finns ett évergripande genomférandeavtal mellan Malmd stad och Region
Skane. De 6vergripande malsattningar som Malmé stad anger i Trafik- och mobilitetsplanen
och de malsattningar som Region Skane anger i Trafikforsérjningsprogrammet ligger som
en viktig forutsattning till detta dokument. Sammanfattningsvis tar MEX-standarder sin
utgdngspunkt i, och ska bidra till, att uppnd den gemensamma malséttning som formulerats
i det 6vergripande genomférandeavtalet mellan Malmé stad och Skanetrafiken gallande
Storstadspaketet.

Nedan 3terges ett utsnitt av det 6vergripande genomférandeavtalet som beskriver syftet
med genomférandet samt de effektmal som formulerats i plan fér genomférande.

Syftet &r att p§ ett évergripande, principiellt plan tydliggéra de
8tgdrder som behévs for att skapa en attraktiv kollektivtrafik som
bidrar till m8len i kommunens 6versiktsplan samt respektive
organisations mél om fardmedelférdelning 2030 enligt Trafik- och
mobilitetsplan fér kommunen och Strategi for ett héllbart
transportsystem i Skne 2050 fér Regionen. Syftét ar ocks8 att
tydliggéra de faktiska 8tgdrderna som behévs for att skapa attraktiva
kollektivtrafikstrk som kdnnetecknas av de védrden som bidrar till en
attraktiv, grén och myllrande stad, en trygg och jémstélld stad, en
féretagsam stad och en stad som &r redo for framtiden.

Effektmal i "Plan for genomforande” - antaget av Malmo stads kommunstyrelse:

e En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och fran Malmo

o En attraktiv och tillgdnglig kollektivtrafik - fler valjer att 8ka kollektivt till féljd av
hogre bekvamlighet, battre restider och 6kad regelbundenhet

° Okad resandekapacitet genom fler Malm8éExpressen-bussar

e  Sdkert och tryggt for resenarerna

o Okad framkomlighet och sékerhet for cyklister

e Verktyg for framtidens gréna, integrerade och attraktiva stad
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Vagledning for utformning av Storstadspaketets strak

Med syfte att sékerstilla maluppfyllelse och kvalitet i Storstadspaketets genomférande samt
framja kontinuitet i MEX-strdken har standarder for de framtida MEX-straken arbetats fram.
MEX-standarder konkretiserar de principer som dverenskommits i det dvergripande
genomfdrandeavtalet och beskriver hur olika varden, kvaliteter och funktioner ska hanteras
i planering av stréken.

MEX-standarder omfattar alla strék dar MEX-linjer (2, 4, 5, 8, 10) trafikerar och omfattar
varden, kvaliteter och funktioner i hela gaturummet. MEX-standarder galler ocksa
fordonskraven fér de andra busslinjer som avser att trafikera den infrastruktur som inrattas
i storstadspaketet. Det innebar att de krav som nedan beskrivs avseende stédsystem
(aktivt hastighetssystem m.m.) galler fér dvriga linjer som koér i MEX-linjernas busskérfalt
och kraven avseende effektiv av- och pastigning géller for 6vriga stadsbusslinjer som kor i
MEX-linjernas busskorfalt.

MEX-standarder innehdller en definition av olika typstrak som ska vara végledande och ge
stéd i planering och utformning av framtida gaturum i MEX-strdken. De beskriver ocksa
dvergripande principer och vagledning for prioritering som ger stéd i att uppnd dnskade
varden, kvalitéer och funktioner i MEX-strdken. Med hansyn till den specifika platsen och
straket i sin helhet ska tillimpningen av MEX-standarder resultera i sammanh&angande,
effektiva och val avvagda lésningar. MEX-standarder omfattar hela gaturummet och inte
enbart bussinfrastruktur fér MalmoExpressen. Fokus ligger pd infrastruktur, stadsmiljo,
h3llplatser, fordon och trafikering. De resonemang och principer som ligger till grund for
MEX-standarder férdjupas och férklaras vid behov mer i detalj i utformningsriktlinjer som
efterhand arbetas in i FGK teknisk handbok. De nddvandiga utformningsriktlinjerna som
arbetas fram efterhand innehaller texter, typritningar och skisser som ger végledning i
planering och utformning av infrastrukturprojekt i Storstadspaketet och i hantering av olika
situationer och malkonflikter langs MEX-straken. Med ordet buss i detta dokument avses
buss i linjetrafik.

I figuren nedan illustreras hur sambandet mellan MEX-standarder, det 6vergripande
genomférandeavtalet och utformningsriktlinjer ser ut och hur de knyter an till MEX-str@kens
olika planeringsskeden.

Idéstudie Forstudie & projektering
Analys av férutséttningar l&ngs Férdjupade analyser och
str8ket som helhet. Overgripande utredningar p8 avsnittsniv. Val
8tgérdsforslag relaterat till av specifika §tgérder som
géllande mé&l och ambitioner. underlag till projektering.
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Al
2 Typstrak

I detta kapitel beskrivs typstrdk A, B och C. Dessa motsvarar olika avsnitt av ett MEX-strak
utifr@n visionen om gaturummets karaktér och funktion. Kategoriseringen av strdken goérs
for att rdd och riktlinjer for utformning av strdken ska bygga pa férutsattningar som rader i
olika delar av Malmé, saval i innerstadsmiljé som i ytteromrdden. Kategoriseringen avgérs
dock inte av en pa forhand bestamd indelning av staden, utan respektive delstrécka eller
stadsdel kan innehalla variationer av typstrak. Denna indelning gérs utifr@n gaturummets
tillgangliga eller 6nskade bredd samt stadsmiljoansprak.

Gaturummets tillgangliga/6nskade bredd

Det tillgdngliga eller nskade mattet for gaturummet &r begransande for vilka funktioner
som kan ges utrymme. Gatorna delas in i tre olika kategorier, fr&n en bred gata 6ver 27
meter d&r en stor del av gatuansprdken kan beaktas till en smal gata under 20 meter dar
avkall behdver géras pa flera av gatans ansprak. Flexzonens bredd kan behéva minskas ned
aven vid bredder runt/dver 27 meter. Gaturummets tillgangliga/6nskade bredd avser
gatans bredd exklusive privatdgd forgardsmark. I de fall ytterligare yta, utéver det som &r
gatumark idag, onskas eller behovs for att inrymma 6nskade funktioner sa ska detta tydligt
motiveras utifr@n kostnader och nyttor.

Om befintliga funktioner, exempelvis bevarandevarda tradrader, finns i gaturummet s3
raknas gatubredden om utifr@n de funktioner som avses inrymmas mellan tradraderna.

Stadsmiljdansprak

Med stadsmiljpansprak avses det ansprak som stadslivet har i gaturummet. En tatare stad
med fler centrumfunktioner utmed gatan leder till ett hdgre stadsmiljoansprak i
gaturummet. Fler fotgéngare och cyklister &r d& i rérelse ldngs med och tvérs 6ver straket,
vilket innebar ett 6kat behov av att kunna korsa gatan och av att det finns tillrdckligt breda
ytor att réra sig pa ldngs gatan.
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Stadsmiljdanspraket &r langs MEX-straken &r generellt hogre &n i manga andra strak,
speciellt langre ut frdn centrum déar stadslivet i manga fall &r orienterade till dessa strak. I
och med fortatning utmed dessa strdk kommer &ven stadsmiljdanspraket att 6ka.
Stadsmiljbanspraket &r i denna MEX-standard indelad i tre kategorier, fran ett medelstort
stadsmiljdansprak till ett mycket hdgt stadsmiljéansprak med féljande fortydliganden:

e Medel - Stadslivet ar ofta koncentrerat till vissa punkter langs strdket och
korsningsbehovet &r koncentrerat till korsningar samt till hallplatser.

e Hogt — Stadslivet &r ofta koncentrerat till vissa punkter langs straket och
korsningsmajligheter finns framst vid korsningar samt vid hallplatser samt enstaka
andra viktig punkter.

e Mycket hégt - Stadslivet finns ldngs hela straket och korsningsméjligheter finns
b&de vid korsningar, vid hdllplatser och andra viktig punkter.

Identifiering av typstrak

I typstraksmatrisen nedan visas hur typstraken kan identifieras utifran ovanstdende
beskrivning av gaturummets tillgdnglig/6nskade bredd och stadsmiljdansprak.

Alla gaturum &r inte renodlade A, B eller C-strdk, utan kan representera olika variationer.
N&r ett gaturum har en gatubredd enligt ett specifikt typstrdk (A, B eller C) men har ett
annat stadsmiljtansprak &n det specifika typstraket, sa galler vagledning for prioriteringar
och évergripande principer enligt det stadsmiljdanspraket. Exempelvis om ett gaturum har
en bredd som motsvarar Typstrak A-strak men har ett hogt eller mycket hégt
stadsmiljoansprak, sa galler vigledning for prioriteringar och évergripande principer
avsedda for B- respektive C-strak.

Stadsmiljoansprak

- er stod till vagledning for prioritering samt dvergripande
Typstrdksmatris | ° geanmg T aner arip
Medel Hogt Mycket hogt
s Bred gata
°
] (>27m) Typstrédk A
a
w9
o8
E 3 Mellanbred
56 gata Typstrdk B
5% (20-27m)
2 o
w2
O3
£
Eﬁ Smalare gata
= (<20m)
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Beskrivning av typstraken

Féljande avsnitt ger en generell beskrivning av typstrdk A, B och C.

Typstradk A

Typstrak A ar framtida stadshuvudgator dar det
finns manga ansprak i gaturummet och dar
méjligheterna att beakta och fa in manga funktioner
&r stora genom ett generdst gatumatt, ofta bredare
&n 27 meter. Ett A-strdk utgér vanligen en viktig
koppling for alla trafikslag mellan olika stadsdelar
och centrum och ibland till andra kommuner.
Manniskor &r framst i rorelse langs med strdket och
korsningsbehoven for fotgangare och cyklister finns ? a
framst vid gatukorsningar och hallplatser.

t

= i p— e

Exempel p8 hur ett gaturum kan se ut i typstr8k A dar
mé&nga av gatuanspr8ken ryms.

Typstrdk B

Typstrak B ar framtida stadshuvudgator dar det
finns manga ansprak i gaturummet och dar
mojligheterna att beakta och fa in manga funktioner
&r begrénsade genom ett smalare gatumatt &n
Typstrak A, cirka 20 - 27 meter. Ett B-strak utgér
vanligen kopplingar mellan stadsdelar och centrum
for alla trafikslag. Malpunkter finns ofta pa bada
sidor av stréket och gaturummet omges av
varierande stadsstrukturer och funktioner. I
gaturummet rér sig manniskor bade ldngs straket
och i korsande rorelser i jamférbar omfattning. Ofta Exempel pd hur ett gaturum kan se ut i
forekommer korsande gdng- och cykelstrdk med typstrék B. Enkelriktning for 6vrig

korsningsbehov bade pa strackor, i gatukorsningar motorfordonstrafik &r en av flera mojliga
och vid h§|lp|atser. I6sningar i tréngre sektioner.

Typstrak C

Typstrak C kannetecknas av omgivande tat
centrumstruktur, smalare gaturum och manga
manniskor i rérelse. Eftersom gaturummets
utrymme ar begransat, ofta smalare an 20 meter,
maste det ofta ske kompromisser kring ytor med
olika funktioner. Gaturummets utformning ger
forutsattningar foér en godtagbar framkomlighet for
cykel och buss. For 6vrig motorfordonstrafik i
trangre gaturum finns ett fokus pa nabarhet till

entréer och infarter istéllet for framkomlighet. Exempel p8 hur ett gaturum kan se ut i
Stréket &r ett vistelserum och en plats fér folkliv dar typstrék C. Bilden visar en mdjlig l6sning
det finns ett stort utbud av butiker, serveringar och dér bussen delar k6rfalt med dvrig

motorfordonstrafik i en riktning och med

o . o
centrumverksamheter. I manga fall innehaller ett C- separat busskrfalt i andra rikiningen.

strak aven flera busslinjer med ett stort
framkomlighetsansprak. Den stora méngden
malpunkter i strdket gor att fotgangare och cyklister
har behov av att korsa straket pa flera olika platser.

Sida 7 (22)




3 Vagledning for prioriteringar

I detta kapitel beskrivs védgledning fér prioritering i de olika typstraken
(stadsmiljdansprak) bade ldngs gatorna samt fér korsande trafik ldngs MEX-strakens
strackor.

Langsgaende ansprak

N&r en sektion i strdket inte rymmer alla 6nskade funktioner eller 6nskade matt for alla
funktioner, behdver en prioritering av funktionerna goéras. Som stéd i detta finns vagledning
for prioritering som anger vilken funktion vars ytor som generellt ska prioriteras hogst ldngs
med straket. Ofta innebér detta att prioriterade funktioner far énskade bredder, medan
lagre prioriterade funktioners ytor minskas. Det kan ocksd innebéra att en funktion inte
inryms i gatan. N&r prioriteringen gérs ska anspraken bedomas utifrén planerat framtida
behov och fléde for prioriterade trafikslag, vilket exempelvis innebér att cykelbanor med
planerat mycket héga floden kraver tilltagna bredder fér att anses ha tillracklig
framkomlighet.

I den befintliga staden ar det ofta den tillgédngliga gatubredden som avgor vilka funktioner
som kan inrymmas. F6ér nya gator som @nnu inte ar byggda eller planerade finns det behov
av att prioritera funktionerna fér att erhdlla ett 6nskvart gaturum eller gatubredd utifrdn de
ansprak som finns.

Oavsett prioritering ska generellt en rad basfunktioner enligt nedan uppfyllas. Avsteg fran
dessa ska generellt inte géras, men om det féreslds ska det mycket tydligt motiveras och
konsekvensbeskrivas.

/Basfunktioner ldngs strackor i framtida MEX-strdk \

e 1 g8ngbana pd vardera sida

o 1 korfalt i respektive riktning (busskorfalt eller korfalt for alla
motorfordon)
° Cykelbana i respektive riktning

o Trad och/eller annan vegetation i sektion eller som pa annat

satt bidrar till gaturummet

\\ ° Nabarhet for motorfordon och nvttotrafik till entréer J
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Viagledning for prioritering mellan langsgdende ansprak i MEX-strdk

Nedan visas prioriteringsmodellen for /dngsg8ende anspr8k i MEX-strak:

Prioriterings-
ordning

Typstrdk A
Och gator med MEDEL

stadsmiljoansprak

Typstrdk B

Och gator med HOGT
stadsmiljoansprak

Typstrdk C

Och gator med MYCKET
HOGT
stadsmiljéansprak

1 MalmoExpressen MalmOExpressen Gangtrafik*
2 MoalmoExpressens Cykeltrafik* Cykeltrafik*
hallplatser

3 Cykeltrafik* Gangtrafik* MalmOExpressen*

4 Gngtrafik* M;'almoExpressens M?ImoExpressens
hallplatser hallplatser

5 Ovrig motorfordonstrafik | Ovrig motorfordonstrafik | Ovrig motorfordonstrafik

6 Flexzon** Flexzon** Flexzon**

*Utred behov av bredare métt vid prioriterat huvudcykelndt samt prioriterat g8ngstr8k.

** Flexzonens syfte dr bland annat att rymma befintlig eller ny vegetation, men den kan dven
rymma angéring, parkering, skyfalls§tgérder och vigutrustning. Vid sérskilda
uppmérksamhetsomr8den for skyfall, bristomr8de for grénska eller vid 18nga kvarter dér
angdringsbehovet &r stort kan flexzon behdéva prioriteras hégre.

Bedémningar ska géras av hur prioriteringar pa ett specifikt avsnitt fungerar med helheten.
Sarskilt sektioner vid hallplats kan kréva prioriteringar och dessa behéver fungera med

strackorna i forlangning av hallplatsen. Eftersom modellen &r generell maste platsspecifika
forutsattningar vagas in, vilket kan motivera andra prioriteringar.

Korsande fléden pa strackor mellan korsningar

Né&r olika framkomlighetsansprak méts i samma punkt pa strackor mellan korsningar
behdver en prioritering goras. Som stdd i detta finns vagledning for prioritering som anger
vilken funktion vars framkomlighet ska prioriteras hogst i punkten. Nar prioriteringen goérs
ska framkomlighetsanspraken bedémas utifrdn planerat framtida fldde och prioriteringen

avgér t.ex. vilken typ av reglering som valjs i punkten eller vilket trafikslag som far prioritet
i trafiksignalen. De prioriteringar som gors ska alltid leda till trafiksékra l6sningar. Som stéd
for detta &r de utpekade strdken i Malmé stads dversiktsplan eller annat dokument eller
kompetens som redovisar vagnat, strak och hierarki for olika trafikslag. For att uppratthalla
en viss framkomlighet for alla trafikslag kan korsningspunkten behéva regleras med
trafiksignal.

Vagledning for prioritering mellan korsande floden pa stracka i MEX-
strak

Nedan visas prioriteringsmodellen for korsande fléden p8 stracka i MEX-strak:

Typstrdk A Typstrdk B
Och gator med HOGT

stadsmiljéansprak

Typstrdk C

Och gator med MYCKET
HOGT stadsmiljoansprak

Prioriterings-
ordning

Och gator med MEDEL
stadsmiljéansprak

1 Malm&Expressen Prioriterat gdngstrak Prioriterat gangstrak

2 Prioriterat huvudcykelnat | Prioriterat huvudcykelnat | Prioriterat huvudcykelnat

3 Prioriterat gangstrak Malm®&Expressen MalmOExpressen

4 Ovrigt cykelstrak Ovrigt cykelstrak Fotgé&ngare vid 6vriga

korsningar

5 Fotgangare vid 6vriga Fotgangare vid évriga Ovrigt cykelstrak
korsningar korsningar

6 Ovrig motorfordonstrafik | Ovrig motorfordonstrafik | Ovrig motorfordonstrafik
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Infrastruktur

Stadsmiljo

MEX-hallplatser

QQ Qs

Fordon & trafikering

4 Overgripande principer

I detta kapitel beskrivs de évergripande principer som galler som utgdngspunkt och lagsta
standard for planering av MEX-strdken. De mer detaljerade utformningsriktlinjerna
beskriver principerna och motiverar dessa mer i detalj. Fordjupning av flertalet principer
kommer att behdéva genomfdras i kommande arbete inom Storstadspaketet som tydliggor
bade ekonomiska méjligheter samt andra konsekvenser av principen. Hallplatsavsnittet i
detta kapitel ska dven stammas av mot Skénetrafikens hallplatshandbok.

Eventuella avsteg fran principerna nedan ska tydligt motiveras och konsekvensbeskrivas.
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TYPSTRAK A:
Busskorfilt ska normalt finnas i bada riktningar i gaturummet. Dar busskérfilt inte &r méjligt ska bussens
framkomlighet framjas p& annat s&tt enligt dessa 6vergripande principer.

TYPSTRAK B:

Busskorfalt ska normalt finnas i minst en riktning i gaturummet. D&r busskorfélt inte ar moéjligt ska
bussens framkomlighet framjas pa annat s&tt enligt dessa 6vergripande principer. Framkomligheten for
bussen kan férbattras genom signalprioritering och i vissa fall genom reducering eller omledning av
annan motorfordonstrafik.

TYPSTRAK C:

Busskorfalt sd 1angt det &r mojligt. Dar busskorfalt inte &r mojligt ska bussens framkomlighet framjas pa
annat satt enligt dessa dvergripande principer. Framkomligheten kan forbattras genom signalprioritering
och genom reducering eller omledning av annan motorfordonstrafik.

Gen linjestrackning med mjuk linjeféring, dar antalet svangar fér bussen minimeras.

Utgangspunkten &r mittforlagda busskérfalt, bland annat pd grund av férdelar fér bussens framkomlighet,
angoring for annan trafik och strukturbildande egenskaper. Platsspecifika forutsattningar och behov kan
dock visa att ytterforlagda busskérfalt ar mest férdelaktigt for den specifika platsen.

I forsta hand fysisk avgransning mellan busskorfalt och annat korfalt dar det ar maéjligt, exempelvis
genom upphdjd bussbana, kantsten, avvikande remsa mellan kdrbana for buss och évriga motorfordon
eller grasspar. I andra hand markeras busskérfalt med avvikande beldggningstyp eller firg och med
texten "buss”. Atgarderna kan kombineras.

TYPSTRAK A OCH B:
Generellt ingen taxi i busskorfalten. In-/utfarter genom busskorfalt ska undvikas.

TYPSTRAK C:
Taxi i busskoérfalt endast i undantagsfall. Antalet in-/utfarter genom busskérfalt begransas.

Generellt ska signalprioritering med optimering fér bussen finnas i signalreglerade korsningar. Vid dvriga
korsningstyper ska utformning och reglering framja bussens framkomlighet. Motorfordonsstrémmar med
korsningsbehov 6ver MEX-straket ska ldamna foretrade for bussen och dér det ar mojligt ska trafiken vara
medl6épande.

Belaggning, materialval, radier och placering av brunnar etc. ska medféra en hég komfort fér bussforare
och resenarer samt lagre buller- och vibrationsnivaer.
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TYPSTRAK A:

Alltid gdngbanor pd bada sidor av gatan.

I en fullsténdig korsning mellan MEX-strak och annan gata med motorfordonstrafik finns alltid méjlighet
for fotgangare att korsa MEX-straket pa évergdngsstlle.

Fotgdngares framkomlighet p8 stracka tillgodoses med gdngpassage, dvergangsstélle eller signalreglerad
passage med bussprioritering. Vid hallplatser finns generellt alltid 6vergangsstille.

Trafiksakerheten for korsande trafikanter blir extra viktig dar exempelvis barn, aldre eller personer med
funktionsnedsattning ror sig i storre utstrackning

Vid gangstrak som tillhér det prioriterade nétet &r korsningspunkten fér fotgédngare extra viktig att
beakta.

TYPSTRAK B:

Alltid gdngbanor pd bda sidor av gatan.

I en fullsténdig korsning mellan MEX-strak och annan gata med motorfordonstrafik finns alltid méjlighet
for fotgdngare att korsa MEX-straket pa évergangsstalle.

Fotgéngares framkomlighet pa stracka tillgodoses generellt med gdngpassage, dvergangsstille eller
signalreglerad passage med bussprioritering. Om det korsande fotgangarstraket &r en del av det
prioriterade natet krévs ytterligare framkomlighetsdtgarder. Vid hallplatser finns generellt alltid
6vergangsstille,

Trafiksakerheten fér korsande trafikanter blir extra viktig dar exempelvis barn, aldre eller personer med
funktionsnedsattning ror sig i storre utstrackning.

Vid gangstrak som tillhor det prioriterade nétet &r korsningspunkten for fotgéngare extra viktig att
beakta.

TYPSTRAK C:

Alltid g8ngbanor pd bda sidor av gatan.

Overgangsstillen finns vid gatukorsningar samt pa stréckor dar prioriterade gangstrak korsar. Om
fotgangarflodet &r stort kan ett signalreglerat évergdngsstélle vara ett alternativ s att MEX-bussars
framkomlighet inte hindras i for stor utstrackning. I 6vrigt ska platsspecifika avvdaganden goéras kring
behov av évergangsstéllen i forhallande till bussens framkomlighetsansprak. Vid hallplatser finns
generellt alltid 6vergangsstalle. Trafiksakerheten for korsande trafikanter blir extra viktig dar exempelvis
barn, aldre eller personer med funktionsnedsattning ror sig i stdrre utstrackning.

Vid géngstrdk som tillhér det prioriterade nitet &r korsningspunkten for fotgéngare extra viktig att
beakta.
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TYPSTRAK A:

Generellt alltid cykelbana i stréket.

Bussen ar prioriterad vid korsningspunkter pd strécka. Cyklisters framkomlighet éver MEX-straket
tillgodoses pa stracka med korsningspunkter for cyklister som vid hégre fléden kan vara signalreglerade
med bussprioritering. Trafiksdkerheten for korsande trafikanter blir extra viktig dar exempelvis barn,
aldre eller personer med funktionsnedsattning ror sig i stdrre utstrackning och undantag accepteras.

TYPSTRAK B:

Generellt alltid cykelbana i stréket.

Bussen ar prioriterad vid korsningspunkter pd striacka om inte den korsande cykelkopplingen &r en del av
det prioriterade huvudcykelnatet da ytterligare framkomlighetsdtgarder krévs for cykeltrafiken. Cyklisters
framkomlighet 6ver MEX-straket tillgodoses i 6vrigt pa strécka med korsningspunkter for cyklister som
vid hoégre floden kan vara signalreglerade med bussprioritering. Trafiksakerheten fér korsande trafikanter
blir extra viktig dar exempelvis barn, aldre eller personer med funktionsnedséattning ror sig i stérre
utstréckning och undantag accepteras. Dér prioriterade huvudcykelstrak korsar MEX-straket bor det
antingen finnas en hastighetssékrad cykeldverfart eller en signalreglering.

TYPSTRAK C:

Generellt alltid cykelbana i stréket, med undantag dér platsbrist r&der i gatan och det tydligt gar att
motivera att ett fullvérdigt alternativ finns i parallell gata.

Cyklisters framkomlighet i korsning med MEX-straket tillgodoses generellt med korsningspunkter for
cyklister, som vid hdga fléden kan vara signalreglerade for att sakerstalla bussens framkomlighet. Dar
prioriterade huvudcykelstrdk korsar MEX-straket bor det antingen finnas en hastighetssékrad
cykeldverfart eller en signalreglering.

TYPSTRAK A:

Utrymme for genomfartstrafik i gatan.

I korsningar prioriteras bussen framfér 6vrig motorfordonstrafik genom signalprioritering eller genom
reglering/utformning som framjar framkomlighet fér bussen. I korsningspunkter med gang- och
cykelstrak ar fotgédngare och cyklister prioriterade 6ver 6vriga motorfordon.

TYPSTRAK B:

Oftast utrymme for genomfartstrafik i gatan, eventuell reducering och omledning pa delstrackor.

I korsningar prioriteras bussen framfor 6vrig motorfordonstrafik genom signalprioritering eller genom
reglering/utformning som framjar framkomlighet fér bussens fardriktning. I korsningspunkter med gang-
och cykelstrdk ar fotgéngare och cyklister prioriterade éver évriga motorfordon.

TYPSTRAK C:

Begransad framkomlighet, delvis enkelriktning, reducering eller omledning av genomfartstrafik till annan
gata.

I korsningar prioriteras bussen framfor évrig motorfordonstrafik genom signalprioritering eller genom
reglering/utformning som framjar framkomlighet fér bussens fardriktning. I korsningspunkter med géng-
och cykelstrak ar fotgéngare och cyklister prioriterade éver évriga motorfordon.

Fokus p& nabarhet for 6vriga motorfordon snarare &n framkomlighet.

Farthinder undviks om mdéjligt i busskorfalt. I de fall fysiska farthinder behdvs ska hastighetssankningen
vara mindre kdnnbar for bussens passagerare och férare. Aven signaler med flera dtgarder ska kunna
fungera hastighetsdampande. Det kan exempelvis handla om aktiva hastighetssystem* i bussar, i
kombination med en fysisk avgrénsning av busskérfalt fran annan trafik.

I korfalt for 6vrig motorfordonstrafik ska generellt obevakade évergangsstallen hastighetssékras.
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Det ska finnas framforhallning géallande information till allmanhet och trafikhuvudman och dess
omlednings-/avstangningskonsekvens. Dimensioneringsforutsattningar kan och bér anges med
livslangdsbegrepp som i sin tur motiverar valet av hégkvalitativa belaggningstyper. Tydliga negativa
risker &r gravningspaverkan, dar byggsamordning &r mycket viktig. Underliggande lager (ofta djupare
liggande) bor forstarkas pa sd satt att en framtida omférdelning av trafiken i sektionen kan talas utan
omfattande driftstérningar.

Gatugods (betackningar), exempelvis slamrande brunnslock, ska bytas ut innan den tekniska livslangden
ar slut. Tillstdndet hos komfortkritiska anlaggningar sdsom farthinder skall regelmassigt foljas upp och
dtgardas innan komforten blir for dalig.

TYPSTRAK A OCH B:

Angoring och parkering for boende och rérelsehindrades fordon placeras dar de inte konflikterar med
bussens eller cykelns framkomlighet, exempelvis pa sidogator eller i flexzon vid mittférlagda busskorfalt.
Om det inte finns ndgra majliga alternativ placeras angéring for rorelsehindrades fordon i gatan. Dessa
ska dock placeras med minsta mdjliga begransning av bussens framkomlighet. Generellt finns inte
utrymme for parkering i gatan.

TYPSTRAK C:

Angoring och parkering fér boende och rérelsehindrades fordon placeras dar de inte konflikterar med
bussens eller cykelns framkomlighet, exempelvis pa sidogator eller i flexzon vid mittférlagda busskorfalt.
Om det inte finns n&gra majliga alternativ placeras angéring for rorelsehindrades fordon i gatan. Dessa
ska dock placeras med minsta méjliga begransning av bussens framkomlighet. Generellt finns inte
utrymme for parkering i gatan.

TYPSTRAK A OCH B:

Angéring och parkering for leveranser och avfallshantering placeras pa sidogator eller i flexzonen pa ett
satt som inte konflikterar med bussens eller cykelns framkomlighet. Om det inte finns ndgra méjliga
alternativ placeras angoring fér leveranser och avfallshantering i gatan. Dessa ska dock placeras med
minsta mdojliga begransning av bussens och cykelns framkomlighet. Generellt finns inte utrymme for
parkering i gatan. Onskvért hégsta avstand ar 50 meter mellan uppstallt fordon och entré.

TYPSTRAK C:

Angéring och parkering for leveranser och avfallshantering placeras pa sidogator eller i flexzonen pa ett
satt som inte konflikterar med bussens eller cykelns framkomlighet. Om det inte finns ndgra mojliga
alternativ placeras angoring foér leveranser och avfallshantering i gatan. Dessa ska dock placeras med
minsta mdjliga begransning av bussens framkomlighet. Generellt finns inte utrymme foér parkering i
gatan. Onskvéart hogsta avstand ar 50 meter mellan uppstallt fordon och entré.

Placering av nya ledningar ska undvikas under mittférlagda busskorfalt.

*Positionsbaserad teknik for automatisk fordonsanpassning inom férbestdmda zoner (exempelvis
geofencing eller aktiv ISA) som omdjliggdr hastighetsévertrddelser vid vald gréns. Inférande av ett aktivt
hastighetssystem ska ske i samr§d mellan Malmé stad och Sk8netrafiken dér s8vél Sk&netrafiken som
Malmé stad har ansvar for sina delar och dess funktionella och driftsméssiga sékerstéllande.

**Angdring och parkering av fordon fér personer med rérelsehinder ska enligt Plan- och bygglagen I6sas
inom 25 meter frén varje entré.

**X[ §sningar fér avfallshantering i sérskilt komplexa trafiksituationer ska planeras i samr8d med
avfallshanteringsverksamheter samt med ansvariga fér gods till verksamheter.
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Trafiksékerhet pd hoég niva i straket. Detta uppnds genom att sakerstilla 18ga hastigheter dar sarskild
hansyn kravs vid korsningspunkter med prioriterade gdng- och cykelstrdk, vid stérre knutpunkter samt
vid platser dar exempelvis barn, dldre eller personer med funktionsnedsattning ror sig i stor utstrackning.

I samband med planering av strakets utformning ska trygghetsfrdgor utgéra en av utgangspunkterna for
exempelvis lokalisering av hallplatser. Avsnitt med sarskilda behov av trygghetsskapande atgérder ska
identifieras och utredas.

MEX-stréken och trafikmiljén ska vara tillgénglig for personer med funktionsnedsattning. Sittplatser ska
finnas med jamna mellanrum.

Resurser och insatser ska prioriteras utifrn befolkningens olika férutsattningar. Utformning av str@ken
ska mojliggéra och framja rorelse mellan olika delar av staden. Hansyn ska tas till strakets kopplingar till
malpunkter som &r viktiga for olika grupper i samhaéllet. Insatta resurser ska genom sékerstillande av en
god tillgdng till kollektivtrafiken, framja mojligheten till en jamlik mobilitet for alla i samhallet.

I omrdden dér barn i stdrre utstrackning rér sig eller kommer att réra sig ska trafikmiljon utformas med
sarskild hansyn till barns férutsattningar. Hansyn ska tas till kopplingar till mélpunkter dar barn ofta ror

sig.

Vegetation, form och estetik ska alltid végas in i planering av strakets utformning. Flexzonernas syfte &r
bland annat att rymma befintlig eller ny vegetation, men vegetationen kan &ven placeras pa andra
platser i eller i ndrheten av striket.

I s&rskilt buller- eller vibrationsutsatta avsnitt ska atgérder kopplat till minskade nivaer studeras.

I avsnitt med hoga varden av kvévedioxider ska dtgarder kopplat till férbattrad luftkvalitet studeras.

Generellt ska regnvattenhantering genom 6ppen 6verbyggnad prévas pd de stréckor dar det planeras
gravning under cykelbana, flexzoner och hallplatser. Vid uppmarksamhetsomraden for skyfall ska
sarskilda dtgarder utredas.
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Belysning ska planeras och utformas s& att ménniskor tryggt kan réra sig i MEX-str8ken och enkelt kan
ldsa av och forstd omgivningen under alla tider p& dygnet och &ret.

Stadens historia och kulturmiljéer ska vérnas langs MEX-straken.

Ett konstnarligt perspektiv ska alltid finnas med i planeringen, i syfte att lyfta platsen och for att ge
platsen en identitet.
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Som komplement till detta avsnitt finns utéver Utformningsriktlinjer aven
Skanetrafikens hallplatshandbok.

I genomsnitt 500 meter pa hela straket med narhet till viktiga m8lpunkter och platser med hég
bebyggelsetathet.

MEX-hallplatser klassificeras enligt nivderna Hallplats, Bytespunkt och Terminal.

En hallplats karakteriseras av en eller tvd hallplatsldgen som trafikeras av en eller flera busslinjer som
gar parallellt. Hallplatser har bdde pa- och avstigande och finns utmed hela busslinjen. Léngs en busslinje
kan pa- respektive avstigande skilja fran olika lagen och avsteg fran dessa standarder kan darfor
motiveras for olika hallplatslagen.

En bytespunkt kdnnetecknas av manga pa- och avstigande med tv3 eller flera busslinjer som méts eller
korsas. Bytespunkterna ligger strategiskt i linjenatet. Ofta finns det flera hallplatsldgen. Vid koppling till
sparburen trafik ar det alltid bytespunkt. Narheten mellan hallplatsidgen for MEX och andra busslinjer &r
viktig.

En terminal kdnnetecknas av busstrafik och resenarer i stor omfattning, dar bytesmdojligheten ar extra
viktig. Vanligen trafikeras en terminal av bade stadsbuss och regionbuss. Det kan &ven finnas anslutning
till sparburen trafik. En terminal utgdrs av ett omrdde som &r helt eller delvis avskilt fran allman
motorfordonstrafik. Terminaler behdver specialstuderas frén plats till plats.

MEX-hallplatserna ska mdjliggora tilltalande, trygga och hdllbara resor for alla. MEX-hallplatserna ska ha
en tydlig och sammanhangande identitet.

MEX-hallplatser ska vara tillgdngliga for alla och sarskild hdnsyn ska tas till barns férutsattningar och
personer med funktionsnedséttning. Detta inkluderar dven méblering och ytansprak kopplat till
hallplatsen och antalet p&- och avstigande. Hallplatsen ska utformas med rak inkérning dér plant insteg
efterstrévas for att underlatta p8-/ avstigning.

MEX-hallplatser utrustas enligt klassificeringen s att de erbjuder en god komfort som gér hela resan
enkel och bekvam.
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I de fall d3 tva eller fler busslinjer trafikerar en gata ar ambitionen att hallplatslagets langd maximalt ska
anpassas efter tvd MEX-bussar. Om fler busslinjer trafikerar gatan s3 ska ett sekundart hallplatslage
utredas for 6vriga stadsbussar eller regionbussar. Om hallplatsldge ligger efter signal med inkommande
bussar frén olika signalfaser s innebér det att bussarnas angéring sprids ut, vilket gér att hallplatslaget i
vissa fall kan vara kortare &n tvd MEX.

Det ska finnas avga@nginformation i realtid for att skapa en trygg resa. Vid bytespunkter och terminaler
ska en god orienterbarhet och vagvisning finnas for att underlatta bytet. All resenarsinformation ska vara
tydlig och inte skymmas.

Trygghetsaspekterna ska integreras i utformningen.

Antalet vaderskydd samt langd p& vaderskydd och placering ska uppmuntra till pastigning i alla dérrar
samt bidra till en variation av vistelseytor vid plattformen.

Tradplantering och moéjligheten till annan grénska ska utredas pa plattform. Tradplantering och annan
gronska bidrar till viktiga funktioner sdsom trygghet, trivsel, hélsa och behagligt mikroklimat. Vid
malkonflikt med andra funktioner behéver platsspecifika avvagningar goras for att mojliggora att
gronskans funktioner sdval som andra funktioner sékras.

Ovrig utrustning anpassas utifrdn MEX-hallplatsens klassificering.

Cykelparkering och anslutningar vid terminaler behdver specialstuderas fran plats till plats.
TYPSTRAK A OCH B
Cykelparkering ske generellt finnas vid alla héllplatser.

Typstrak C
Se éver om det &r mojligt att parkera cyklar inom 100 meters radie frén hallplats.

Efterstrava narhet till hyrcykelstation, garna inom 100 meters radie fr@n hallplatsyta.

Vid mittférlagda MEX-hallplatser planeras generellt ingen flexzon med syfte att 8stadkomma en
sammanhallen gatubredd langs straket.

Agande, drift och underhll av hallplatser, hallplatsutrustning och méblering sker i enlighet med vid var
tid gallande avtal mellan parterna.
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Dubbelledade bussar upp till 24 meter (undantaget linje 10 som &r enkelledad och ca 18 meter 18ng).

Fordon ska vara i linje med produkt- och konceptbeskrivning for StadsExpresser.

Sjalvbetjéningssystem och placering av validatorer som framjar effektiv av- och pastigning.

Pastigning i alla dorrar. Bussarna ska vara utrustade med teknik fér automatisk passagerarréakning.

Realtidsinformation och infotainment.

Fordonen ska vara utrustade med aktiva hastighetssystem* for att ha en hog trafiksékerhet i
korsningspunkter. Fordonen ska dven ha teknik som md&jliggdr signalprioritering och regularitetskdrning
for att sakerstalla ett jamnt intervall mellan bussar och forhindra kolonnbildning av bussar.

Val av elteknikldsning for busslinjens eldrift ska utgd fran teknikutvecklingen dér bésta effektivitet ska
efterstrévas med hansyn till helhetsbilden i stadsmiljon. Fér varje linje véljs elteknik utifr@n rddande
ldge. Losningar med minsta mdojliga ingrepp i stadsmiljon och basta effektivitet ska efterstravas.

Utbudet ska anpassas till efterfrégan i kombination med fordonstyp och kapacitetsbehov. Uppréatthalla
hog turtidthet under peaktid motsvarande 5-minuterstrafik samt upprétthalla dppettiderna motsvarande
minst klockan 06-00 pa vardagar saval som p& I6rdagar och helgdagar.

*Positionsbaserad teknik for automatisk fordonsanpassning inom férbestdmda zoner (exempelvis
geofencing eller aktiv ISA) som omdjliggdr hastighetsévertrddelser vid vald gréns. Inférande av
ett aktivt hastighetssystem ska ske i samr8d mellan Malmé stad och Sk8netrafiken dér s8vél
Sk&netrafiken som Malmé har ansvar fér sina delar och dess funktionella och driftsmdssiga

sdkerstéllande.
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5 Avslutning

Maluppfyllelse och nyttor

Som namnts i inledningen av detta dokument &r effektmalen for Storstadspaketet i Malmo
foljande:

- En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och fran Malmé

- En attraktiv och tillganglig kollektivtrafik - fler valjer att aka kollektivt till foljd av
hogre bekvamlighet, battre restider och 6kad regelbundenhet

- Okad resandekapacitet genom fler MalmdExpressen-bussar

- Sdkert och tryggt for resenarerna

- Okad framkomlighet och sakerhet fér cyklister

- Verktyg for framtidens grona, integrerade och attraktiva stad

For utpekade effektmal bedéms maluppfyllelsen bli god om de ambitioner som uttrycks i
MEX-standarder efterféljs. Den forbattrade framkomligheten for kollektivtrafiken skapar
stora nyttor for resendarerna genom bland annat minskade restider och ar en viktig
forutsattning for att uppnd Malmo Stads och Skdnetrafikens m&l om 6kad andel
kollektivtrafik. Vissa malkonflikter finns mellan malen som innebér att ha en hog
framkomlighet for kollektivtrafiken och effektmalen om sékerhet. For att skapa sd stor nytta
som majligt av Storstadspaketet i det vidare arbetet ar det darfér viktigt att arbeta med att
ha en hog trafiksakerhet for korsande fotgangare och cyklister dar MalméExpressen har
fortsatt hog prioritet. Lingsgaende framkomlighet och sédkerhet for cyklister bedéms vara
hég. Malet om tillganglig kollektivtrafik férbattras i och med tillganglighetsanpassade
h3llplatser, medan tillgangligheten avseende narhet till kollektivtrafiken eventuellt kan
paverkas ndgot negativt i och med langre hallplatsavstand.

Avseende Malmé stads och Region Skanes mal om forandrade resvanor dar andelen
cykelresor samt kollektivtrafikresor ska 6ka bedéms uppfyllas om dessa MEX-standarder
efterfoljs i kommande arbete.

Vidare arbete

I det vidare arbetet med planering av MEX-straken i Storstadspaketet behéver
fordjupningar genomféras utéver platsspecifika idéstudier och forstudier. De principer och
3tgarder som rekommenderas i detta dokument &r inte alltid beprévade i staden. Utifran
detta behover dessa i m8nga fall utredas, testas och utvérderas.

Utformningsriktlinjer fér Storstadspaketet tas fram med syfte att fungera som en
verktygsldda for planering och utformning av infrastrukturobjekt i Storstadspaketet med
stdd fran dessa MEX-standarder. Utformningsriktlinjerna ska bestd av utvecklade
resonemang och motiveringar till principer i dessa MEX-standarder och omfattar
beskrivande texter och tillhérande typritningar fér olika situationer langs MEX-straken,
exempelvis utformning av stréckor, hallplatser och korsningar. Utformningsriktlinjerna ska
arbetas in i teknisk handbok.
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