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Remissammanstallning for

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2022-2033

Region Skéane har av regeringen fétt 1 uppdrag att upprétta en ny Regional transportinfrastrukturplan (RTI-plan) {for dren 2022-2033, den
prelimindra ramen dr 5 050 miljoner kronor.

Planen avser investeringséatgirder pa i huvudsak det statliga vignétet i Skane. Ett forslag till miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram
och &r ett underlag till prioriteringar i RTI-planen.

Trafikverket har samtidigt uppriéttat nationell transportplan for investeringar pd jarnvigsnitet och det nationella stamvignitet. Planen
bygger pé dialog och underlag frdn kommuner, niringsliv och andra intressenter.

Remissperioden for den regionala transportinfrastrukturplanen 2022-2033 strackte sig mellan den 23 september till den 9 januari 2022.

Postadress: 29189 Kristianstad Organisationsnummer: 23 21 00-0255

BesoOksadress: Dockplatsen 26, Malmo
Telefon (vaxel): 040-675 30 00
Internet: www.skane.se
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MalmoLundregionen
Burlévs kommun
Eslovs kommun
Ho66r kommun
Kavlinge kommun
Lomma kommun
Lunds kommun
Malmo stad

Skurups kommun
Staffanstorps kommun
Svedala kommun
Trelleborgs kommun
Vellinge kommun

Familjen Helsingborg
Béstad kommun
Bjuv kommun
Helsingborgs stad
Hogands kommun
Landskrona stad
Klippans kommun
Perstorps kommun
Svalov kommun
Astorp kommun
Angelholm kommun
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Cykelfrdmjandet Malmo-
Lund

EON

Lantbrukarnas forbund
Luftfartsverket

Lunds universitet
Léansstyrelsen
Naturskyddsforeningen
Naturvardsverket

RASK

SLU

Socialdemokraterna Reg-
ion Skéne

Sydsvenska Handelskam-
maren

Sveriges bussforetag
Sveriges motorcyklister
Sveriges akeriforetag
Swedavia

Trafikverket

Angelholms flygplats
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Inledning
Denna remissammanstéllning redogér inkomna synpunkter for regional transportinfrastrukturplanen.

Generella synpunkter:
Instanserna &r positiva till planens inriktning med 6kad samfinansiering

Onskan om att samfinansieringen ska anvéndas till jirnvégssatsningar dven om atgérderna inte kommer med i den nationella
planen

Positivt att planen prioriterar ett genomforande av de objekt som redan ligger 1 plan.
Majoriteten positiva till andrad finansieringsmodell for statlig cykelinfrastruktur
Oro 6ver minskade antal cykelvédgsobjekt

Kritik mot kostnadsdkningarna, fordyringarna och forseningar

Aktorerna trycker pa vikten av 6kad transparens 1 genomforandet

Den nya finansieringsmodell for cykel dér den regionala transportinfrastrukturplanen tar 100 procent av kostnaden for den stat-
liga infrastrukturen &r positivt.

® AnsoOknings- och tilldelningsprocessen for den statliga medfinansieringen maste goras mer langsiktig, strukturerad och transpa-
rent

e Fortsatt transparens frdn Region Skéne 6nskas framover i genomforandeprocessen for av planen.

® Den av staten tilldelade ramen for Skéne ricker inte till for att tdcka regionens behov och framtida utmaningar. Region Skéne bor
aterigen patala fOr staten att en utokad ram for Skane ar ett krav for att vi ska né nationella och regionala mal.

e Aktorerna lyfter vikten av elektrifiering och biogas for omstéllningen av fordonsflottan.

e Planforslagets planering och prioritering utgar fran en tydlig mélstyrning, diremot saknas en analys av den prognostiserade ut-
vecklingen av transporternas paverkan for att nd klimatmaélet.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Remissinstans:

Yttrande:

Region Skanes kommentar:

Malmo6Lundregionen

MalmoLundregionen vill sirskilt framhalla foljande i sitt yttrande:

* Potternas andel minskar till formén for namngivna objekt, det ar inte ett steg i rétt riktning

* Fordelning av namngivna vdgobjekt &r obalanserad, medel behover riktas till investeringar som ger mest utvéx-
ling

* Namngivna objekt i gidllande plan ska genomforas

* Planen brister i tydlighet och transparens, sérskilt avseende:

* Potternas och underpotternas innehall

* Supercykelstrakens genomférande & prioritering

* Jarnvagsmiljardens finansiering

» Arlig ldgesrapport for planens genomforande nédvindig

* Dialog behdvs om planens forutsittningar éndras, exempelvis kopplat till jarnvigsmiljarden

* Positivt med ny finansieringsmodell for cykel — men kommunernas roll i prioriteringsarbetet behover stéirkas

* Helhetsgrepp och dialog om gods en nddvindighet — hamnar och godslogistik méste prioriteras i det arbetet
Ansoknings- och tilldelningsprocessen for den statliga medfinansieringen méste goras mer langsiktig, strukturerad
och transparent.

Tydlighet, forutsédgbarhet och transparens

Det bor framga i infrastrukturplanen hur den uppfyller regionplanens mal. Endast da skapas den férutsdgbarhet
som dr nddvéndig for Skanes utveckling. Vidare saknas det prioriteringsgrunder och djupare beskrivningar for hur
medel ar tankt att fordelas inom potterna (bortrdknat cykelpotten). Det dr av stor vikt att planen tydligt beskriver
hur medel i potterna prioriteras.

MalmoLundregionen anser att sparbarheten av medel fran potter i tidigare planer ar bristfallig. Den kartberdt-telse
som Region Skéne foreslar for att underlétta uppfoljning kan bli bra om den tar ett helhetsgrepp 6ver ob-jekt i pla-
nen, savil namngivna som ej namngivna, och beskriver hur medel fordelas arligen. Dartill ar det 6nsk-vért om
Trafikverket och Region Skane arrangerar en arlig avstimning och lagesrapport for Skanes kommuner.
MalmoLundregionen ser behov att dndra ansdknings- och tilldelningsprocessen for medfinansiering av ej namn-
givna objekt. For mindre projekt som behdver fardigstillas snabbt kan det fungera med en modell med érliga an-
sokningar. Men storre atgarder kréver langre tidshorisont for att sdkerstélla att det finns finansiering internt i kom-
munen. Hér behdvs det en utvecklad dialog mellan kommuner, Region Skane och Trafikverket for att ta fram ett
ansokningsforfarande som moter kommunernas behov.

Kollektivtrafik
MalmdLundregionen vill utvecklas med utgéngspunkt i kollektivtrafikstrak dar bebyggelseutveckling prioriteras
till kollektivtrafiknéra 1dgen. Dérmed ar det positivt med satsningarna som gors pa kollektivtrafik. Region Skéne

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran MalmdéLundregionen.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar 6nskan av trans-
parens. Dialog om detta kommer att
behovas med bade kommuner och
hoérnsamarbete.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den i beaktning infér kommande
planomgéngar.

Region Skane noterar 6nskemalen om
utredningar om négra strak borjar

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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behover dock utreda om strak som nérmar sig kapacitetstak kan vara aktuella for kollektivtrafik med hogre ka-
pacitet.

MalmoLundregionen ser positivt pd satsningen pa SkaneExpressen och onskar vidare en redogorelse av priori-
terade SkaneExpress-projekt och hur stora medel som anslas. P4 samma sétt dr det positivt med satsningar for om-
byggnad av héllplatser med tillgénglighetsanpassning och trafiksékerhet.

Att ramen endast dr uppdelad pa statligt vigndt, kommunalt vignit och storstadsavtal skapar otydlighet. Det gér
inte att utldsa hur mycket pengar som kommer att satsas pa exempelvis SkaneExpressen eller tillgédnglig-hetsan-
passning.

Vidare bor det framgé hur fordelning av insatserna sker for att framja tillgéngligheten och framkomligheten in till
storre tétorter, liksom framkomlighet i allménhet for kollektivtrafiken.

Godstransporterna kriver ett helhetsgrepp

Distributionen av varor dr avgoérande for Skdnes utveckling och attraktivitet. Samtidigt behdver godstransporter
kunna samspela med persontrafik och stadsutveckling. MalmoLundregionens strategiska lige gor att atgérder i
transportinfrastrukturen for att sikra godsfloden svarar mot bade internationella, nationella, regionala och lo-kala
behov.

I den remitterade planen saknas ett tydligt stdllningstagande och helhetsténk kring godstransporter. Beskrivningar
om godset och dess utmaningar aterspeglas inte i satsningar. Atgirder pa jirnvig, stamvignit samt logistiklos-

ningar behdvs for att ta hand om den 6kande méngden godstransporter och samtidigt stirka en regional utveckling.

MalmoLundregionen &r beredd att stélla resurser till forfogande for att mojliggora verkningsfulla diskussioner och
16sningar kring godsets ldngsiktiga hantering. Hir behdver Oresundsforbindelser s& som Oresundsmetron, atkomst
till hamnar och nationell flygplats samt nya smarta logistiklosningar som stérker transportsystemet som helhet tas
med. Samtidigt dr det viktigt att Idsningar som arbetas fram inte patagligt forsdmrar situationen for boende i infra-
strukturtiita delar av var region. Region Skane behover dven driva frigan nationellt sa att investeringar kommer
med i den nationella planen, samt dverviga att samfinansiera investeringar.

Hamnarnas betydelse for godstransporterna

De skénska Core-hamnarna i Malmo och Trelleborg ar av stor betydelse for Sveriges import och export. Ham-
narna ir dven viktiga for redundansen i ett lige dir Oresundsbron drabbas av driftsstorningar. Tillginglighet till
hamnar har sedan lange pekats ut som en brist av Region Skane, men MalmdLundregionen upplever inte att fra-
gan har rort pa sig. Nu behover det hidnda saker. Hamnarna méste inga i det helhetsgrepp som efterfragas.

Jiarnvigsmiljarden

MalmdLundregionen ser det som positivt att Region Skane satsar pa jarnvdgen. Den sé kallade jarnvagsmiljar-den
som &r aktuell i planen medfor pa sikt behovlig kapacitetsforstarkning.

Av jarnvdgsmiljardens delar anser MalmdLundregionen att satsningen pa Skanebanan och Ystadbanan &r alltfor
oklar. 400 miljoner kronor &r avsatta for objekten, men avtal har skrivits pd 700 mkr. Det innebér dels att 300 mkr

ndrma sig sina kapacitetstak och hur
den problematiken kan 16sas.

Region Skane tolkar synpunkten som
ytterligare en del av 6nskan om en
okad transparens och hénvisar till det
foregdende svaret.

Region Skane noterar synpunkten om
hur ett helhetsgrepp kan tas pa gods-
transporterna.

Region Skane har utarbetat olika sce-
narier som kan komma att realiseras
beroende pa utfallet i nationell plan for
transportsystemet. Intentionen ar dock

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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”saknas” om béda objekten kommer med i nationell plan, dels att 400 mkr kan “’bli 6ver” om objekten inte kom-
mer med i nationell plan.

Stora summor kan kastas om och kommunerna saknar méjlighet att tycka till. Darmed bor Region Skéne bjuda in
till dialog, nér mer information finns, for att kunna lyssna in synpunkter. MalmoéLundregionen kan redan nu kon-
statera att om satsningarna pa Ystadbanan faller bort fran nationell plan &r Region Skanes stdd 4n viktigare. De
200 mkr som Region Skéane har forpliktigat sig till att investera bor ddrmed fortsatt investeras i Ystadbanan da in-
vesteringen &r avgorande for Ystadbanans kapacitet och robusthet.

Namngivna objekt

MalmoLundregionen ser positivt pa att planen i forsta hand prioriterar ett genomforande av de regionala ob-jekt
som finns i géllande plan. Samtidigt konstateras det att kommande planer behover balanseras béttre. En betydligt
storre andel av satsningarna behover riktas till de delar av Skéne dir investeringar ger mest utvéaxling for Skane
som helhet. Det dr en nddviandighet om MalmdLundregionen ska kvarstd som nationell tillvixtmotor.
MalmoLundregionen vill &ven betona problematiken med de stora fordyringar som skett for befintliga objekt. Vi
har respekt for att tidiga kostnadsuppskattningar ar svéra att géra, men de ekonomiska forutséttningarna méste bli
stabilare. Vi ser gérna att storre objekt delas upp i mindre genomférandeposter for att tydliggdra ge-nomforande-
graden Gver tid och inte riskera att ta for stor del av den totala satsningen i kommande planer.

Vad giller vdg 108 genom Svedala bor objektet genomforas tidigare i planperioden. Plankorsningen ar en an-
mérkningsvérd brist pa en stricka dar jarnvégstrafikeringen kommer att 6ka genom investeringar i bade nation-ell
och regional plan. Vidare behdver det klargdras tydligare vad som giller med vig 23 & 13 O Hoor/Hoor-Horby.

Cykel

Foreslagen finansieringsmodell, dér planen tar 100 % av kostnaden for nya projekt, &r positiv da den frigdér me-del
till kommunal infrastruktur. Det ger forutséttningar att utveckla cyklismen dér den goér mest nytta — i anslut-ning
till kollektivtrafik och inom tétorter. Darmed ar det viktigt att cykelvigsobjekt i det titbefolkade sydvéstra Skane
som lyfts fran planen, till foljd av ny finansieringsmodell, prioriteras i nista planomgéng.

Ett ndra samarbete mellan kommuner och Region Skane krévs for att rétt cykelvagsobjekt ska prioriteras. Be-
slutsprocessen maste innefatta berérda kommuner till den grad att kommunala och regionala prioriteringar

inte hamnar i motséttning till varandra. Det ar dven avgorande hur prioriteringsgrunder viktas, detta behover tyd-
liggoras dé det sitter ramen for samarbetet. De dtgérder som finansieras helt genom planen behdver tydligare be-
skrivning och kalkyl. Att planen medger mdjlig omprioritering bland objekt och ddrav inte garanterar genomfo-
rande forsamrar forutsédgbarheten. MalmdLundregionen dnskar att planen &r garant for genomférande av namn-
givna cykelvigar.

Det finns en rad oklarheter om foreslagna supercykelvégar: vilka dr de utpekade stréken, vilka strak prioriteras och
hur ska de olika vdghéllarna i straken rent administrativt hanteras? Att fa klarhet kring supercykelstraken &r sér-
skilt viktigt eftersom de utgdr en betydande prioriteringsgrund for fordelning av medel.

att medel avsatta for jarnvigen ska an-
vandas dér i sa stor utstrickning som
mojligt.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig till kommande planom-
gangar. Region Skéane delar syn-
punkten om vikten av att objekten i
géllande plan genomfors. Fordyring-
arna som sker &r problematiska och di-
alog med Trafikverket fors angéende
dem.

Region Skane noterar synpunkterna
angdende specifika objekt.

Region Skane inser problematiken med
att antalet cykelvéigsobjekt minskar i
listan i samband med att finansierings-
modellen fordndras men det ska poéng-
teras att inga objekt forsvinner ur prio-
riteringen. Den objektslista som pre-
senteras dr en mer realistisk bild av vad
som dr mojligt att genomfora under
planperioden.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Idag &r det endast Trafikverket som kan bygga cykelvigar om det klassas som statlig cykelvdg, oavsett strick-ning
i terrang. MalmoLundregionens kommuner vill att detta nationella regelverk ses dver, sa att kommuner har méjlig-
het att projektera och bygga dessa cykelvigar. Kommunerna och Region Skéne behdver agera ge-mensamt for att
fa till en forandring.

Region Skéane noterar synpunkten.

Burlovs kommun

Allmdnt
Burlévs kommun hénvisar till MalméLundregionens gemensamma yttrande 6ver Regional transportinfrastruktur-
plan 2022-2033.

Fragan om supercykelvdgar har pagatt under manga och ar och har under tiden bytt skepnad

och upplagg flera génger. Burlovs kommun har varit med i flera projekt och dialogforum samt
pekat ut ett snabbcykelstrak av tatortskaraktér i dversiktsplanen. Statusen och upplagget for
supercykelvégarna ar fortsatt oklart. Ansvar, finansiering och genomforande av
snabbcykelstraken behover klargoras. Da snabbeykelstrdken nu i huvudsak pekas ut pa befintliga
vagstrackningar &r det viktigt att de lokala forhallandena beaktas och att I6sningarna anpassas
efter detta. I framtiden kan dven kompletterande strék vara av vikt vilket har undersokts i
tidigare arbeten.

Burlévs kommun ser positivt pa att det blir en cykelvag mellan Staffanstorp och Gamla
kyrkvigen i Burlov. Kommunen anser det lampligt att denna cykelvig dven forldngs in till Arlov
via Dalbyvégen. I Arlov finns mélpunkter som manga arbetsplatser, handel, service och den
kommande pendlarstationen, Burlév C. Genom ett utdkat cykelvdgsndt kan kombinationsresor
med cykel och kollektivtrafik underldttas och uppmuntras.

Etapp 2 av Lommabanan har betydelse for resandet med kollektivtrafik i regionen. I Burldvs
kommuns 6versiktsplan, Framtidsplan for Burlévs kommun, &r en ny station pd Lommabanan,
Arldvs station, utpekad. Det &r viktigt att planering och atgérder som gors nu pd Lommabanan
inte forsvarar eller fordyrar en framtida station i Arlév. Som lyfts fram i
transportinfrastrukturplanen sa har Burldv en god planberedskap i stationsnira ligen som kan
utgora ytterligare resandeunderlag for trafikering pa Lommabanan och skapa mer héllbara
boendemiljder och arbetsplatser.

Burlovs kommun ser positivt pa att ITS infors pa E6. Detta skulle kunna minska trangsel och koer
i trafiken, spara liv och minska miljopaverkan frén trafiken.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Burlévs kommun.

Region Skane noterar synpunkterna
och tar till sig det efterfragade behovet
om att det behovs ett fortydligande.
Region Skane hoppas att den fortsatta
dialogen mellan de inblandade akto-
rerna kommer att klargéra eventuella
fragetecken i framtiden.

Region Skane tackar for synpunkten
och tar den med sig till kommande ar-
bete.

Region Skane tar kommunens syn-

punkter i beaktning,

Region Skane tar kommunens syn-
punkter i beaktning.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Det har nyligen genomforts en AVS for del av viig 11 i Burlévs kommun som inte nimns. Det har
ocksé tidigare talats om att genomfora en AVS for att ta ett storre helhetsgrepp om vig 11.
Arbetet framét géllande vig 11 &r oklart.

Generellt bor ldsbarheten av kartorna ses dver och det bor vara tydligare om kartor och figurer
visar dagslédget eller framtidsbilder. Storst fokus i text, bilder och kartor i1 bor vara att visa malen
och riktningen framéat. En karta som underléttar uppf6ljning och som tar ett helhetsgrepp dver
objekt i planen, savil namngivna som ej namngivna, och beskriver hur medel fordelas arligen
vore ocksa positivt.

Burldvs kommun vill dven i detta svar informera om att man under inga omsténdigheter kan
acceptera ett eventuellt yttre godsspar som da och dé lyfts fram.

Kommunen vill d&ven framhalla behovet av en etablering av stationslédge vid Rinnebéck, (tidigare beskrivet i Lom-
mabanan, fas 3) som stirker mdjligheterna till samtrafikering mellan S6dra stambanan/Burlév C och Lommaba-
nan/Malmopendeln.

Region Skane avser att genomfora t-
gérder langs strak men langa striackor
behover delas upp i etapper.

Region Skane noterar kommunens syn-
punkter och tar dem i beaktning for
kommande processer.

Region Skane noterar kommunens
stillningstagande 1 fragan.

Region Skane noterar kommunens
framhallande av behovet av nya stat-
ionsldgen.

Eslovs kommun

Allmdint
Eslovs kommun stéller sig bakom MalmoLundregionens gemensamma yttrande 6ver Regional transportinfrastruk-
turplan 2022-2033.

Kommunspecifika synpunkter

Vig 113 som brist att utreda

Endast objekt som kostar mer d4n 50 miljoner blir namngivna objekt. De
satsningar som Eslovs kommun ser behdver goras vid infartsvigarna till
Eslovs sodra delar ldngs vag 113 har lyfts i dialog med Trafikverket vid ett
flertal tillfdllen. Vi har ddr konstaterat att dessa inte kommer kosta 6ver 50
miljoner och dirmed kommer de inte bli namngivna objekt utan de atgérder
som krdvs har utrymme inom de potter som RTI-planen innehéller.

I nuvarande RTI pekas vdg 17 mellan Snogerdd och Landskrona ut som en
brist att utreda. Det innebér forenklat att man gor en utredning av
trafiksituationen som resulterar i en atgérdsvalsstudie som pekar pa
16sningar. Forst efter att en sadan &r gjord kan vigen eventuellt lyftas i en
RTI. Eslovs kommun har i méten med Trafikverket lyft att vdg 113 mellan
Eslov och Gardstanga borde ingé i denna bristutredning eftersom vigarna

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Eslovs kommun.

Region Skane noterar Trafikverkets
svar till Eslovs kommun och tar det
med sig for kommande process.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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delvis gér samman men de ir ocksa beroende av varandra. Trafikverket ar
positiva till denna tanke och har i en skrivelse daterad 2021-11-22 meddelat
att "For att Trafikverket ska utreda vdg 113 behdver Region Skéne prioritera
strackan i1 forhéllande till andra brister i Skane.”

Eslovs kommun ser det som rimligt att cykelvdgar langs statliga vigar
bekostas i sin helhet genom RTI, men ser samtidigt att kommunernas
mdjlighet till pdverkan minskar genom forfarandet. Denna problematik tas
aven upp i det gemensamma yttrandet frin MalmoLundregionen och Eslovs
kommun vill sérskilt lyfta denna fraga. Det finns en risk att Region Skane
vill fora diskussionerna om kommande cykelobjekt via hdrnsamarbeten —
genom MalmoLundregionen — och Eslovs kommun ser det inte som mojligt
att anvéinda hornsamarbetena som den enda végen for utveckling av
cykelvégar. Det finns dé en stor risk all satsning koncentreras till en
utbyggnad av méjliga pendelstrak in mot storstadsregionerna och
landsbygden skulle drabbas negativt av en sadan utveckling. Det finns klara
tendenser till denna utveckling redan i liggande forslag eftersom Region
Skéne sa tydligt prioriterar supercykelvédgarna, och dessa dr sin tur en
utveckling av redan befintlig cykelinfrastruktur. Det &r saledes svart att se
hur systemet ska kunna utvecklas mot mindre orter. Denna fraga r starkt
kopplad till Regions Skéanes arbete med att ta fram en regionplan.

I arbete har Eslovs kommun upprepande ganger papekat att dagens struktur
med kérnor ar for statisk och att mellanskane med Eslov som naturlig lokal
kérna, faller utanfor strukturen. Det finns en berittigad farhdga att
kopplingen mellan regionplanen och den regionala infrastrukturplanen
forstarker denna brist, till Eslovs kommuns nackdel. Fragan &r ocksa
kopplad till Region Skénes fraga om RTI skapar forutséttningar for att bidra
till kommunernas och dvriga aktorers méal om en hallbar omstéllning av
transportsystemet, och har menar Eslovs kommun att planen inte bidrar till
att nd malen i kommuner utanfor storstadsomraden.

Region Skane har i remissarbetet stéllt fragan till Skdnes kommuner om RTI
hjilper kommunerna med att utveckla bostadsbyggandet.

RTI har ingen direkt koppling till bostadsbyggandet enligt Eslovs kommun
— bostadsbyggandet &r inte beroende av om en atgidrd kommer med i RTI
eller inte — men indirekt paverkar RTI och en fungerande infrastruktur

Region Skane noterar synpunkten och
véilkomnar en dialog angéende objekt
med samtliga kommuner oavsett place-
ring eller storlek. Det dr fordelaktigt
om de inspelade bristerna &r forank-
rade 1 hornsamarbetet, d& de ska ligga
till grund for utredningar i kommande
planomgéngar.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig till efterf6ljande arbete
med kommande processer.

Region Skane delar Eslovs kommuns
standpunkt pé att det dr svart att séiga
vad som bidrar till vad. Samhéllsbyg-
gandet dr en komplicerad organism
som &r beroende av ett flertal olika pa-
rametrar.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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kommunens attraktivitet. Efterfragan pé bostdder i Eslovs kommun &r stor
idag och en av orsakerna &r att det finns goda pendlingsmdjligheter och de
kan bara uppritthallas genom god infrastruktur.

Eslovs kommun ser att foljande atgédrder skulle kunna ge positiv effekt for
kommunens attraktivitet:

Kommunen har en stor arbetspendling — bade ut ur kommunen och inom
kommunen. Den mest trafikerade végen &r vdag 113 och att Region Skane
lyfter den som prioriterad brist att utreda tillsammans med vég 17, ir av
yttersta vikt for kommunen. Vigen paverkar pendlare till och frdn Malmo-
Lund omrédet men &ven for pendlare inom kommunen.

Kopplingen mellan Regionplanen och den Regionala infrastrukturplanen &r
viktig men otydlig som beskrivits ovan. Déarfor maste det utarbetas tydliga
och effektiva kanaler sd att kommunerna kan fé fram sina behov utifrén
kommunens alla perspektiv. Kommuner kan inte bara ha funktionen som
bostadsorter for pendlare till en storstad.

Pottsystemen &r viktiga och omfattande i forslaget till regional plan men de
ar ocksd svara att fa en dverblick dver. Detta tas upp i yttrandet frain MLR
och Eslovs kommun kan bara understryka att potterna ar viktiga for
kommunerna eftersom de ger just en mélighet att genomfora kommunalt viktiga atgérder och kan ddrmed balan-
sera skillnaden mellan rent regionala

och kommunala intressen.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten gél-
lande kopplingen mellan regional
transportinfrastrukturplan och region-
plan.

Region Skane noterar synpunkten.

Ho66rs kommun

Vig 23 Tjornarp- Sandikra

Kommunen for dialog med Trafikverket kring nédvéndiga planskildheter i detta projekt. I RTI-planen ndmns end-
ast ”cykelport i norra Mellby” (ska vara Norra Mellby) men ingenting om de planerade cykelportarna i anslutning
till Tjornarps tatort. Texten bor aktualiseras sa att den stimmer med aktuellt lidge i projektet. Ho6rs kommun me-
nar att projektet dven borde kunna 16sa en séker cykelvag ldngs den Statliga landsvagen genom Tjornarps tétort
som kommer att fa en 6kad trafikbeslastning i samband med att flera in- och utfarter mot vdg 23 stangs. Ho6rs
kommun star dven fast vid att Trafikverket dven maste 16sa en séker koppling for cykeltrafik mellan Tjornarp och
Ho6r i samband med planeringen av atgirder langst den strackan.

Vig 23 Tjornarp-E22

Fér projektet bendmnt 23 O Ho6r Ho6r/Horby finns 100 miljoner kronor avsatt i planen, med genomfdrande i slu-
tet av planperioden. Beskrivningen av projektet ir inaktuell. Pigdende atgirdsvalsstudie (AVS) for projekt vig 23
Tjornarp-E22 forvéntas identifiera behov av atgérder bade i nuvarande strackning av védg 23 och i en ny strick-
ning. Hoors kommun bedémer att det blir nddvéndigt med GC-atgirder bade lings med straket och tvirs straket.

Region Skane noterar synpunkten och
hinvisar till att det inte fors ndgon dia-
log mellan Region Skane och Trafik-
verket angdende det objektet i utbygg-
nadsskedet.

Region Skane noterar synpunkterna
men avser inte att gora nigra dndringar
i texten géllande objektet da det inte
har rekommenderats négra atgérder

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Konkret handlar det om GC-vig langs vdg 23 och planskildheter och andra atgérder som minskar barridrverkan.

Hittills har AVS visat att projektet kommer att kosta 1angt mer 4n de 100 miljoner som &r avsatta i planen. Hoors
kommun uppmanar Region Skéne att infor planens antagande uppdatera beskrivningen av projektet och anpassa

rubriceringen till aktuella slutsatser om projektet.

Ho6rs kommun stéller sig ocksa fragande till hur objektet beskrivs i MKB:n, och undrar vad som avses med for-
muleringen: ”Vig 23/13 O Hoéor/Hoor-Horby ligger med i géllande plan men da ett omtag nu gérs med ny AVS

hanteras denna &tgérd inte som en lasning.”

Planskild passage vid Nybykorset (vig 23)

Ho66rs kommun anser att planskildhet vid Nybykorset i korsningen mellan kommunalt och statligt vagnit (vig 23
och vig 1315) ar en atgérd som skulle medfora stor regional nytta. Inte minst for att den nationella cykelleden
Sverigeleden leds dver korsningen. I gidllande RTI-plan fanns vissa medel avsatta for atgdrder vid Nybykorset. I
det nu aktuella planforslaget finns objektet inte lingre med, eftersom det nu bedoms ingd i vag 23-objektet. Ho0rs
kommun forutsitter att korsningspunkten fortsatt kommer att vara prioriterad for framtida atgérd i form av en
planskildhet, nér slutsatser har dragits frin Atgérdsvalsstudien.

Finansiering av cykelvig lings statlig viig och statlig medfinansiering

Ho6rs kommun ifrdgasétter den nya finansieringsmodellen med 100% finansiering av cykelvéig frén den nationella
planen. Anledningen é&r att det ger farre cykelvagsobjekt i planen, vilket tillsammans med prioritering av supercy-
kelstrék riskerar att limna mindre orter och landsbygd utan regional medfinansiering till nya cykelvigar. Planen
prioriterar inte nagot cykelvigsobjekt i Ho6rs kommun. H66rs kommun har en léng lista med atgérder som kom-
munen ar beredd att medfinansiera — atgirder som skulle underlitta mojligheten att cykla dels till centralorten
Ho6r med kollektivtrafiknoden Hoors station och dels till kollektivtrafiknoden Tjornarps station.

Ho66rs kommun ser att planen har ett for stort fokus pa regionala kidrnor/regionalt prioriterade strék och supercy-
kelstrék. Det riskerar att gora det svarare for mindre kommuner som Hoor att fa igenom kommunala cykelvégar
med statlig medfinansiering.

Planens skrivningar om “lokala strickor och védgar dir Skdnes kommuner i forhandling med Trafikverket kan
overta viaghallningsansvaret och sjdlva bekosta byggande av ny cykelvig, med stdd av statlig medfinansiering”
skulle kunna underlétta utbyggnaden av cykelvig genom att kommunen fér storre radighet 6ver projekten. Det for-
utsitter dé att d&ven atgérder i lokalt prioriterade strdk kan komma i fraga.

Ho6rs kommun uppfattar att det kommer att finnas mdjlighet att féra en dialog med Region Skane och Trafikver-
ket om finansieringen frén fall till fall och kommer att dterkomma i fragan.

Barridrer i vardagen
Region Skane har identifierat vigarna 13 och 23 som barridrer i vardagen genom Ho6rs tdtort. Studien utgér un-
derlag for pririteringen av brister att tgérda genom Regionala transportinfrastrukturens potter under planperioden.

annu i och med att AVSen inte ér klar
och beréknas inte vara fardigstélld for-
ran 2023.

Region Skane noterar synpunkten,

Region Skane noterar synpunkten och
anser att om objektet ingér i dtgarder
for viag 23 bor objektet byggas inom
ramen for de atgirderna.

Region Skane inser problematiken med
att antalet cykelvéigsobjekt minskar i
listan i samband med att finansierings-
modellen fordndras men det ska poéng-
teras att inga objekt forsvinner ur prio-
riteringen. Den objektslista som pre-
senteras dr en mer realistisk bild av vad
som ar mojligt att genomfora under
planperioden.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Ho66rs kommun ser behov av sérskilda atgérdsvalsstudier for att vardera mojliga dtgérder och ser fram emot en
fortsatt dialog i frigan.

Brister i den skanska cykelvigvisningen

Ho6rs kommun ér positiv till enhetlig fjarrmalsskyltning och ambitionen att ”fortsétta vagvisningen av hela det
regionala cykelnétet under planperioden 2022-2033”. Ho6rs kommun hade fétt uppfattningen att vigvisningen
skulle genomforas under kommande ar fram till ca 2025.

Ho6rs kommun héller pé att genomfora skyltning av strak i Ho0rs tdtort. Dessa kan med fordel stimmas av mot
den regionala skyltningen. Cykelvédgvisningen av strék i Hoors tatort genomfors under 2021 och 2022 och kom-
mer initialt inte att innehalla ndgon skyltning till fjairrmal. Eventuellt kan méjlighet finnas att komplettera med
regional skyltning i ett senare skede dé strakskyltningen foljer standard betrdffande farg och avstdndsangivelser.
Som Ho6rs kommun pétalade i sitt yttrande om strék och vigvisningsplan for cykel i Skéne 2019 sé saknar tétor-
ten Snogerdd bade “schematiska kopplingar” (grona streck) och ”’strék™ (gula linjer lings vagnétet). Snogerdd
finns med i mélpunktsbilagan sist i dokumentet, men verkar alltsa inte ha gjort avtryck i urval av kopplingar och
strak. Ho6rs kommun menar att Snogerdd behdver kopplingar till 1 férsta hand Ho6r, men dven till Hurva och Os-
byholm. Lampliga strék saknas idag, men Ho6rs kommun menar att cykelvig bor anlaggas langs vég 23.

Ho66rs kommun vidhaller uppfattningen att straket Ho6r-Tjornarp ska gé ldngs med vig 23. Ho6rs kommun menar
darfor att cykelmojlighet ska sékerstillas langs vag 23 1 samband med att den byggs om till 2+1-vég, vilket kom-
munen har framfért bade i RTI-sammanhang och vid Atgirdsvalsstudie for viigobjektet. Det strik lings lagtrafike-
rat vignit som ar foreslaget i Strak- och vigvisningsplanen r visserligen vl lampat for rekreationscykling men &r
inte intressant for skol- och arbetspendling eftersom straket inte bara &r ldngre utan dven backigt och krokigt vilket
ger avsevirt lingre restid. Dessutom dr merparten av strickningen forlagd till enskild vig med varierande standard
pa vignét och drift. H66rs kommun konstaterar ocksa att del av det markerade stréket gér i trafikmiljé som marke-
rats som “oldmplig” i lagret som markerar cykelbarhet (vig 1324).

Kommunen vidhaller dven att straket Ho6r-Horby bor ga langs med vig 13, for att bli s3 gent som mdjligt. Aven i
detta strak bor fragan 16sas i samband med att vigen byggs om till 2+1-vig.

Region Skane har tagit bort studien
”Barridrer i vardagen” ur planen da den
inte uppfattades som den exempelsam-
ling som den var tankt som.

Region Skane noterar synpunkterna

géllande bristerna i den skanska cykel-
végvisningen.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Kéavlinge kommun

Overgripande synpunkter

Kéavlinge kommun har tagit del av remissversion av regional transportinfrastrukturplan (RTI) f6r Skéne &r 2022-
2033. Kommunen &r positiv till att planens intention &r att fardigstdlla strdk och genomférande av namngivna ob-
jekt fran foregéende plan. Det leder till forutsdgbarhet och langsiktighet i planeringen. Det &r ocksa positivt att
Region Skane genom samfinansiering av nationell plan tydligt satsar pa en utbyggd jarnvig. Kévlinge kommun
berdrs inte minst av de satsningar som gors for att hela Vastkustbanan far dubbelspar och att Lommabanan etapp 2
fardigstélls under planperioden. Det ger forutséttningar for fortsatt bostadsbyggande i flera av kommunens tétor-
ter.

Kéavlinge kommun anser dock att det finns flera otydligheter i planforslaget. Det saknas prioriteringsgrunder och
djupare beskrivning for hur medel ar ténkt att férdelas inom potterna, bortriknat cykelpotten. Det dr av stor vikt
att planen tydligt beskriver hur medel i potterna prioriteras, inte minst for att skapa den transparens och tydlighet
som Region Skéne efterstriavar.

Det behovs ocksé en fortsatt dialog med Skanes kommuner géllande var finansieringen for Ystadbanan och Skane-
banan omlokaliseras till for poster inom planen i det fall satsningarna inte finns med i nationell transportinfra-
strukturplan.

Planen hénvisar ocksa till flera fordjupade underlag utan att ha redogjort for de viktigaste stéllningstagandena eller
slutsatserna i dessa rapporter. Det borde ses 6ver for att tydliggora planens forutséttningar och pa sé sétt undvika
att lasaren behover navigera sig igenom flera olika dokument for att forstd helheten. Det kan ocksa goras en dver-
syn av texterna sa att det tydligare framgar vad i planen som styrs genom forordningar och vilka forutsattningar
det ger for planen. Det framkommer 6versiktligt men pa ett sddant sétt att ldsaren behdver vara insatt i respektive
forordning. Aven hér hade de viktigaste forutsittningarna tydligare kunnat skrivas ut i planen for att underlitta
helhetsforstaelsen av forslaget. Den digitala versionen i Story Maps é&r inte heller alltid funktionell, beroende pa i
vilket syfte planen ldses. Det borde finnas en bearbetad rapport som komplement for att sikerstélla tillracklig till-
géinglighet.

Kollektivtrafik

Kéavlinge kommun &r positiv till de satsningar som gors pa kollektivtrafik for buss i planen. Kommunens intention
ar att utvecklas i kollektivtrafiknira lagen. Det saknas dock tydliga bedomningsgrunder for vilka atgarder som pri-
oriteras. Kdvlinge kommuns véstra delar 4r beroende av utveckling av bussforbindelser i de regionala strédken och
det dr inte tydligt angett hur den typen av satsningar beddms jamfort med liknande atgirder ddr SkaneExpressen
utvecklas.

CyKkelinfrastruktur

Foreslagen finansieringsmodell, dir planen tar 100 % av kostnaden for nya projekt ldngs med statlig vég, ar posi-
tiv da den frigdr medel till kommunal infrastruktur. Avsnittet som berdr cykelinfrastruktur har dven tydliga be-
domningsgrunder, vilket kommunen anser dr positivt. Det kan utgora forebild for hanteringen av ovriga potter.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Kévlinge kommun.

Region Skane noterar synpunkten gil-
lande transparens. Dialog om detta
kommer att behévas med béde kom-
muner och hdrnsamarbete.

Region Skéane noterar synpunkten men
har gjort beddmningen att planen ska
tillhandahalla material for vidare lés-
ning via lankar men inte vara ett tung-
ldst dokument.

Region Skane noterar synpunkterna
och tar dem med sig till vidare arbete.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Region Skane anger dock att prioriterade objekt kan komma att &ndras under planens genomférande da de inte &r
namngivna objekt med en finansiering pa minst 50 miljoner. Kévlinge kommun anser att det kan tydliggoras att
Region Skanes intention &r att de prioriterade objekten ska genomforas. Det bor ocksé tydliggdras vad som skulle
foranleda en dndring i prioriteringsordningen. Annars forsimras forutsdgbarheten.

Kévlinge kommun é&r positiv till att cykelvdgen Hofterup-Saxtorp, viag 1144 &r utpekad som prioriterat objekt i
planen. Kommunen instimmer i den beskrivning som framkommer i behovsanalysen géllande att cykelviagen &r av
stor vikt for att skapa ett sammanhallet regionalt basnit for cykel ldngs med Skanes véstkust. Den har ocksa stor
betydelse for trafiksékerheten inom orten och utgor ett viktigt strak for barn och ungas skolvig. Kommunen anser
dock inte att Sydkustleden bor fé sin permanenta strickning genom Hofterup. Det 4r kommunens intention att
Sydkustleden pa langre sikt forlaggs ldngs med Kustvigen, vilket ocksa har varit utgdngspunkten i tidigare dialo-
ger med Region Skéne. Ett nytt stillningstagande frén Region Skanes sida bor foregés av dialog. Kévlinge kom-
mun anser att forutsittningarna for en strickning langs med Kustvigen forst maste utredas grundligare innan det
kan vara relevant att avfarda.

Da 90 miljoner avsitts till regionalt prioriterade strak i form av cykelleder och supercykelvégar behdver Region
Skane ocksa tydliggdra sina intentioner med utvecklingen och ta ett samlat helhetsgrepp om fragan. Det finns en
rad oklarheter om foreslagna supercykelvagar: vilka ar de utpekade stréken, vad ar prioriteringsordningen mellan
de olika straken och hur ska de olika vighallarna i straken rent administrativt hanteras? Att fa klarhet kring super-
cykelstraken &r sérskilt viktigt eftersom de utgdr en betydande prioriteringsgrund for fordelning av medel.

Region Skane onskar inspel till statliga cykelvigar med kommunal finansiering. Idag ar det endast Trafikverket
som kan bygga cykelvégar om det klassas som statlig cykelviag. Kévlinge kommun tillsammans med 6vriga kom-
muner i MalmdLundregionen vill att detta nationella regelverk ses dver, sé att kommuner har méjlighet att projek-
tera och bygga cykelvdgarna i samverkan med Trafikverket. Kommunerna och Region Skane behover darfor agera
gemensamt for att fa till en fordndring. Kévlinge kommun anser att den regionala planen, for att vara ett forsta steg
mot nationell paverkan, borde beskriva forutsittningarna for att genomfora detta samt for- och nackdelar med da-
gens system. Att bygga kommunala cykelvégar i anslutning till, men utanfér vigomréadet for en statlig vég, riske-
rar att inte vara resurseffektiv markanviandning och Kévlinge kommun ser det darfor inte som en generell 16sning
pa problematiken med brister i det skanska regionala cykelvagnatet. Det finns risk for att mer jordbruksmark eller
naturmark tas i ansprak dn nédvéndigt.

Trafiksikerhet och miljo

Kévlinge kommun anser att fordelningen av medel dven inom denna pott saknar tydliga bedémningsgrunder. Reg-
ion Skéne hénvisar dven till en genomford studie, Barridrer i vardagen, som ett viktigt underlag i prioriteringen av
brister att dtgérda. Planen bor tydliggora att det ror sig om barridrer inom orter med mer &n 1000 invanare samt
fortydliga hur férdelningen av medel kommer ske jaimfort med andra behov av trafiksékerhetsatgérder. I exempel-
vis Désjebro har det genomforts en AVS for viig 104 som har pekat ut brister att atgéirda. Désjebro ér en ort med

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig for vidare dialog med
inblandade aktdrer om vad som ar moj-
ligt att genomfora.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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drygt 900 invénare och en viktig serviceort for sitt omland med tagstation, livsmedelsbutik samt skola och for-
skola och kommunen ser att det &r av stor vikt att dtgdrderna genomfors. Kavlinge kommun anser dven att det
finns ett behov av trafiksdkerhetsatgérder i mindre orter, vilket inte mojliggérs genom planforslaget.

Brister

Kapitlet Brister i den skanska infrastrukturen bor ses 6ver och uppdateras. Det dr exempelvis inte tydligt vilka ty-
per av AVS:er som finns med i kartmaterialet och ldnkar fungerar inte. Att uppdatera kapitlet under planperioden
kan vara positivt utifran att fardigstillda AVS:er liggs till. P4 s4 sitt finns materialet samlat. Att diremot lidgga till
nya brister under planperioden riskerar att skapa otydlighet om vad som é&r beslutat och vid vilka tidpunkter det
finns mojlighet att paverka planeringen.

Kivlinge kommun anser att det ir bra att vig 108 Kévlinge-Orkelljunga fortsatt ir utpekad som brist att utreda.
Supercykelvégarnas beskrivning r ocksa relevant, men det bor tas ett tydligare helhetsgrepp om dessa utifrén
vilka satsningar som behover genomforas. De slutsatser som rapporten hinvisar till bor ocksd sammanfattas i pla-
nen.

Region Skane noterar synpunkten.
Lankar och kartmaterial ska fungera
till ndsta version av planen. Det ar inte
aktuellt att nya brister ldggs till under
planperioden utan det gors i samband
planrevidering.

Lomma kommun

Allmdnt
Lomma kommun stéller sig bakom det gemensamma yttrandet for MalméLundregionen.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Lomma kommun

Lunds kommun

Lunds kommun anser att det dir sirskilt angeliiget att foljande tas med i planen:

e  Strak med stor potential for hallbart resande behover prioriteras. Ett exempel ar straket Malmo-Arlov-
Burldv-Akarp-Hjirup-Lund, dir utbyggnad av ett snabbeykelstrak samt forbéttrad framkomlighet for reg-
ionbusslinje 130 ger stora effekter for hallbart resande och framkomlighet.

e  Supercykelstrak Malmo-Lund ska fardigstéllas

e Utveckling av bussterminaler och cykelgarage vid Lund C, dir utbytet mellan regionalt och lokalt re-
sande dr bland de storsta i Sverige, samt vidareutveckling av Klostergdrdens station efter att den forsta
etappen ar fardigstélld

e Utbyggnad av cykelstraket mellan Hastad och Stangby

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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e Fler pendlarparkeringar i strategiska ldgen, dvs vid regionala hallplatser med stort utbud av kollektivtra-
fik
e Anldggande av busskorfilt i det dvergripande vagnéatet mellan orter, dér stora strommar av dagliga pend-
lare finns

e Region Skéne bor forbereda en framtida utbyggnad av Simrishamnsbanan genom konceptet att tdnka
Simrishamnsbanan och kora superbuss.

Sirskilt kring cykelviigar

Lunds kommun noterar att utbyggnad av cykelstréket Hastad-Stdngby saknas i planen. Det dr anmérkningsvért da
objektet haft hogsta prioritet i tidigare regionala cykelplaner. Lunds kommun ser det som mycket angelédget att
striket tillfors planen.

Samtidigt dr det positivt att cykelvig lings vig 959 mellan S6dra Sandby och Flyinge finns med i planen. Den be-
hovs 1 hogsta grad.

Men, i ssmmanhanget anser Lunds kommun att i de fall nir det finns flera angeldgna cykelvigsobjekt inom en
kommun, bér kommunen fa inflytande i urvalsprocessen. Hér har vi tva angeldgna projekt dar det ena forefaller ha
fallit bort utan att Lunds kommun har konsulterats. Det dr olyckligt om Region Skanes (cykel)vigval inte sam-
manfaller med den berérda kommunens prioriteringar.

Vidare vill Lunds kommun framhalla att Lunds kommun anser att cykelvég langs Hackebergavigen - Godeslovs-
végen bor prioriteras och inforas i transportinfrastrukturplanen.

Region Skane noterar synpunkterna.
Gillande Hastad-Stangby fanns ett av-
tal som Lunds kommun inte valde att
gd vidare med. Eventuellt framtida pri-
oritering dr mojlig.

Malmo stad

Malmo stad hanvisar till MalmdLundregionens yttrande, daterat 14 december 2021.

For vidare dialog och planering tillsammans med Region Skane vill Malmo stad dven fortydliga
infrastruktursatsningar, som inte ar tidsbestdmda, men strukturskapande med storregional

savil som nationell betydelse for bade gods och persontrafik. Dessa investeringar &r viktiga

att samlas kring.

e Nir Fehmarn Bilt-tunneln star klar bor sparanliggningarna mellan Ostervirn och
Malmé C, mellan Ostervirn och Malmo Godsbangérd, mellan Svagertorp och Hyllie
samt ett yttre godsspér vara utbyggda for att den dkade internationella godstags- och
persontagstrafiken ska kunna omhéndertas via Kontinentalbanan samtidigt som regionala
tagkoncept via Rosengérd station kan etableras och Malmopendeln kan utvecklas
med fler stationer och tdtare trafik.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Malmo stad.

Region Skane ser behovet av och vil-
komnar en vidare dialog med Malmo
stad om de nedanstaende punkterna.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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e Utbyggnad av Malmos personbangard bor ske med planskilda sparkorsningar sa att
trafik till och fran Citytunneln respektive centralstationens banhall kan fungera utan
inbordes storningar. Behovet av verkstdder och uppstéllning for persontdg bor ses
over.

o  Stirkt sparkoppling till Malmo hamn &r viktig. Malmo hamn ar ett nationellt riksintresse
och dr av EU utpekad som en av fem svenska huvudhamnar (Core Port) i det
europeiska transportnitet. En ny bro mellan Mellersta och Norra hamnen och en utvecklad
kombi-terminalfunktion i Norra hamnen kommer spela en avgoérande roll
for utvecklingen av Malmoé hamn och dess infrastruktur.

e Framtida godsrangering pa Malmo bangérd behdver utredas i ett helhetsperspektiv.
Det behover tyldiggoras vilka behov som ska tillgodoses pd Malmé bangard och att
en alternativ lokalisering av funktionerna som inte ryms behover sikras i det fall Malmo bangérd inte klarar att
mdta framtida utmaningar.

Oresundsmetron bor dessutom tydliggoras i den regionala planeringen baserat pa de dverenskommelserna
som finns i Skéne, Greater Copenhagen och STRING. De regionala éverenskommelserna

innebir att verka for malet att en mellanstatlig utredning om Oresundsmetron

tillsitts snarast. Det r viktigt att den regionala planeringen inkluderar Oresundsmetron och

skapar beredskap for planering och byggnation av en framtida metroforbindelse mellan

Malmoé och Képenhamn.

Malmo stad vill vidare betona vikten av klimatomstéllningen inom transportsektorn och
investeringar som gors framjar hallbara transportmedel. Den regionala transportplanen féar
inte utgor ett hinder for att nd de utsldppsmal som satts i Parisavtalet.

Malmo stad deltar ocksé gérna i analyser och andra arbeten kring att avhjilpa de
kapacitetsbrister som ar konstaterade redan idag och att en utveckling av intelligenta
trafiksystem ska ses som en sjdlvklarhet i regionen for att maximera nyttan av befintlig
infrastruktur. Det dr ocksa viktigt att atgdrder som okar transportkapacitet pa vag i
anslutning till Malmo inkluderar satsningar som framjar pendling med kollektivtrafik och
cykel.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar Malmo stads
onskan om delaktighet i det fortsatta
arbetet for att skapa ett fungerande
transportsystem.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Skurups kommun

Allmdint
Skurups kommun stéller sig bakom det gemensamma yttrandet frdn MalmoLundregionen.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Skurups kommun.

Staffanstorps kommun

Allmdint
Staffanstorps kommun stéller sig bakom det gemensamma yttrandet frin MalmdLundregionen.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Staffanstorps kommun.

Svedala kommun

Svedala kommun stélla sig bakom MLR-regionens yttrande och vill sarskilt understryka att en tidigareldggning av
vig 108 genom Svedala dr mycket angelédget.

att dven framfora en forvintan fran Svedala kommuns sida om att det i de potter som kommer att finnas framover
ges mojligheter:

- att Oka trafiksdkerheten och framkomligheten genom kollektivtrafik- och cykelsatsningar lings vig 841 och

- for ombyggnaderna av och omkring Svedala stationsomrade i centrala Svedala.

Vig 108 genom Svedala

Vig 108 &r en regionalt viktig vdg for persontrafik som i Svedala korsar jarnvagsbanan Ystadbanan i plan. Vagen
ar ett viktigt komplement till E6 och forbinder ménga lokala mélpunkter. Vagstrackan trafikeras av mellan 4 000
och 8 000 fordon per dygn och har delvis en lag standard med begransade omkdrningsmdjligheter och en hog an-
del trafikolyckor. Jarnvégskorsningen medfor storningsmoment med begrénsad framkomlighet och utgdr en
trafiksékerhetsrisk. Bristen studeras for ndrvarande i en atgérdsvalsstudie som forvéntas avslutas under 2022. Pla-
nerat byggstart &r i slutet av planperioden 2022-2033. Den preliminéra kostnaden for projektet &r 207 miljoner
kronor

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane noterar synpunkten men
bedomer inte att det 4r mdjligt att flytta
fram byggstarten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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som belastar planperioden 2022-2033. Vad géller vdg 108 genom Svedala bor objektet genomforas tidigare i plan-
perioden. Plankorsningen &r en anmarkningsvird brist pa en stracka dér jarnvagstrafikeringen kommer att 6ka ge-
nom investeringar i bade nationell och regional plan.

Ystadbanan

Ystadbanan trafikeras med person- och godstrafik. Ystadbanan &r enkelsparig och har ett hdgt kapacitetsutnytt-
jande under maxtimmen. En etappvis utbyggnad till dubbelspar pa Ystadbanan &r avgérande for att kunna utdka
trafiken med direkttdg och md&jliggdra snabbare och robustare resor mellan Simrishamn-Ystad-Malmo. Region
Skéne har i samarbete med kommunerna och Trafikverket genomfort en atgérdsvalsstudie 2018. Dubbelspar mel-
lan Skurup och Rydsgérd skulle méjliggdra inférandet av direkttdg mellan Malmdo-Ystad samt skapa en mer robust
tagtrafik.

Svedala station

Omnimns inte som ett specifikt objekt, men avtal finns mellan Svedala kommun och Trafikverket finns och pro-
jekteringen planeras pabdrjas under hosten. Byggstart planeras i slutet av 2022 och trafikstart 2024. Trafikverkets
del av Svedala stationsombyggnad finansieras av jarnvégsanslaget for smarreatgérder i nationell plan (NTI-pla-
nen) som finansierar de flesta icke namngivna atgarder.

Cykelvig Svedala-Hyltarp (Oxie)

Forslag till medfinansieringsavtal angédende cykelvigsutbyggnad genom Hyltarp behandlas av KF 2021-12. Kom-
munfullméktige stdllde sig positiv till medfinansieringen.

Cykelviig Bokeberg-Holmeja

I cykelvégsplanen for Skédne 2018-2029 ingar en utbyggnad av cykelvig mellan Bokeberg och Holmeja under pe-
rioden 2027-2029 for en enligt planen en kostnad pa 4 milj. kr. En atgirdsvalsstudie pagar tillsammans med &t-
gérdsvalsstudien for vig 108 mellan Staffanstorp och Trelleborg. Cykelvégen finns i den nu foreliggande planen
inte med bland de namngivna projekten. En trafikséker cykelmdjlighet mellan Holmeja och Svedala &r angeldgen.

Region Skane noterar synpunkten och
delar analysen av situationen.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Trelleborgs kommun

Trelleborgs kommun stéller sig bakom det yttrande som skickats in av samarbetsnitverket MalmdLundRegionen
(MLR). Utover de synpunkter som ldmnas i det yttrande vill Trelleborgs kommun framfora ytterligare en del syn-
punkter.

Kommunen ser 6verlag positivt pa den framtagna RTI-planen for Skane 2022-2033.

Region Skane har pa uppdrag av regeringen att ta fram en regional transportinfrastrukturplan (RTI-plan) f6r 2022-
2033. RTI-planen ska beskriva atgiarder som bor prioriteras for att bidra till uppfyllandet av transportpolitiska mal-
sattningar samt klimatmalen. Parallellt med detta arbete upprattar Trafikverket en nationell transportplan for jérn-
végsndtet och stamvégnitet.

Arbetets utgangspunkt dr fran infrastrukturpropositionen fran 16 april 2021. Propositionen utgar fran Trafikverkets
redovisning av inriktningsunderlaget 30 oktober 2020.

Forslagen RTI-plan bygger pa nuvarande plan for perioden 2018-2029 samt nytt for i ar integreras Cykelvigspla-
nen. Detta innebér att det inte tas fram en separat cykelvigsplan 2022-2033.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Trelleborgs kommun.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Den prelimindra ekonomiska ramen ar 5 050 mkr, som slutligen kommer faststéllas utifran regeringens nationella
plan under sommaren 2022. Region Skane har tagit fram ett forslag till RTI-plan med foljande huvudpunkter:

- 1 041 mkr avsitts for samfinansiering av Skanes jarnvégsnit utifrdn den Nationella planen.

- Andra icke namngivna omraden har potten fordelats liksom tidigare RTI-planen, vilket mdjliggor satsningar pa
hela infrastrukturnétet.

- Projektprioritering utgar ifran nétets betydelse for transportpolitiska malsdttningarna och klimatmalen samt ta
hansyns for 6kat bostadsbyggande och industriinvesteringar.

Forslag till RTI-plan remissbehandlas fram till 9 januari 2022.

Trelleborgs kommun kommer dven att stilla sig bakom ett gemensamt yttrande fran samarbetet i MalmoLundReg-
ionen. Det yttrandet bildggs denna tjansteskrivelse.

Yttrande

Trelleborgs kommun stéller sig bakom det yttrande som skickats in av samarbetsnitverket MalmdLundRegionen
(MLR). Utover de synpunkter som ldmnas i det yttrande vill Trelleborgs kommun framfora ytterligare en del syn-
punkter.

Kommunen ser 6verlag positivt pa den framtagna RTI-planen for Skédne 2022-2033.

Viginfrastruktur

Trelleborgs hamn ar Skandinaviens storsta Ro-Ro-Hamn och Sveriges nést storsta godshamn med mer &n 30% av
Sveriges godstransporter. Trelleborgs hamn &r ocksa Core hamn och ingar i TEN-T nitet utpekat av EU. Hamnen
ar ocksa ett riksintresse och ddrmed oerhort viktigt bade for Regionen och for hela Sveriges ekonomi och framtida
utveckling. Just nu pégér en flytt av Trelleborgs hamn med utbyggnad av nya farjeldgen. Fordndringen gors for att
ytterligare kunna 6ka mingden gods och trafik som angér hamnen arligen. Bland annat mojliggors storre, ldngre
och mer djupgaende bétar i och med de nya firjeldgena. Trafiken okar stadigt och hamnens vikt for Regionen och
Sverige har visat sig 4nnu tydligare under pandemin.

I RTI-planen behover en atgéardsplan for en fullvirdig koppling fran vég E6 till Trelleborgs hamn efter den har
flyttats till det nya ldget. Flytten och ombyggnationen av hamnen beréknas vara klar 2025 och fo6ljer hittills den
uppsatta tidsplanen. Fragan behover utredas vidare for att kunna tillgodose framtidens behov och logistikslos-
ningar for vig och jirnvig. Atgirderna behdver sedan lyftas till Trafikverkets nationella transportplan. Trelleborgs
kommun kommer sjdlvklart att driva denna frdga men med tanke pa hamnens betydelse for Skane behdver dven
Region Skéne driva fragan mot Trafikverket.

Jarnviginfrastruktur

Ur ett klimatperspektiv dr alla 6verens om att fler transporter, sdrskilt gods, behover flyttas fran vég till jarnvag.
En stor méngd gods ankommer érligen till Trelleborgs hamn. Hér finns idag en mojlighet att lyfta dver gods till
jérnvég for vidare transport inom hela Skandinavien. For att en dverflytt ska vara mojlig i storre utstrdckning be-
hover kapaciteten pa Trelleborgsbanan dka genom dubbelspar.

Behovet av 6kad kapacitet langs Trelleborgsbanan behover framga i RTI-planen. Trelleborgs hamn ses som ett
riksintresse och forvéntas ha okad efterfragan pa godstransporter via jarnvag, vilket kriaver ett robust ”godsstrak”
genom Skane. Persontrafiken forvéntas fortsétta att 6ka, vilket den har gjort sedan invigning 2015 med undantag

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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for tiden under pandemin. Atgirderna for att 6ka kapaciteten behdver dven lyftas in i Trafikverkets nationella
transportplan. Det dr dnskvirt att Region Skane driver frigan mot Trafikverket.

Trelleborg dr ocksa forndrvarande Sveriges enda godshamn med jarnvagsfarjor vilket kan bidra till viss redundans
vid exempelvis stopp pa Oresundsbron.

Utredning godstrafik och logistik i Skane

Trelleborgs kommun anser att det finns ett behov av att Region Skane utreder godstransporter och logistik i Skane
som helhet eftersom det paverkar alla transporter.

CyKkelinfrastruktur

Regionens val att integrera Cykelvégsplanen i den regionala transportinfrastrukturplanen ses som mycket positivt.
Valet att slopa kommunal medfinansiering av statliga cykelvédgar tror kommunen kommer fa den effekt som ons-
kas med fler genomfoérda projekt utifran prioriteringsordningen.

Idag &r det endast Trafikverket som kan bygga cykelvdgar om det klassas som statlig cykelvig. Regionen bor
driva frégan sa att detta nationella regelverk ses 6ver, sa att kommuner eller Regionen har moéjlighet att projektera
och bygga dessa cykelvigar.

Cykelvégsplanen V Vemmerlov — Haglosa ldngs vdag 108 saknar tidsplan i RTI-planen. I Cykelvagsplan for Skane
2018-2029 vad strickan planerad till 2024-2026. Tidsplanen bor aterinforas.

Strackan Alstad — Anderslov langs vig 101 pekades ut som en stricka med brister i Cykelvédgsplan for Skane
2018-2029. Kommuner ser att denna stricka ska vara med i RTI-planen och prioriteras i planperioden. Strackan
skulle fungera som en forlingning pé den projekterade GC-viigen Alstad — Ostra Grevie som har planerad bygg-
start 2024.

Region Skane delar forhoppningen om
att den Onskvérda effekten kommer att
uppnas.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig for vidare dialog med
inblandade aktdrer om vad som &r moj-
ligt att genomfora.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande cykelobjekten.

Vellinge kommun

Atgirder for viig 100 och E6

I gillande plan finns det namngivna objektet vag 100 trafikplats Kungstorp, vilket i remissversionen flyttats till i
potten kollektivtrafikatgirder statliga vigar pa grund av att grinsen for namngivna objekt hojts. Objektet &r en del
av de pagaende atgirderna for att infora SkdneExpressen 15 till Skanor och forbattra framkomligheten for alla tra-
fikanter i straket. Vellinge kommun anser att hela straket bor anges som ett namn-givet objekt for att tydliggora
och synliggdra projektet samt sikerstilla ett genomforande enligt genomford atgirdsvalsstudie (AVS). I géllande
plan har trafikplats Kungstorp beréknats till 33 miljoner utifran atgérdsvalsstudien, sedan dess har for-djupade ut-
redningar gjorts for hela strékets atgiarder och Vellinge kommun beviljats medel for en del av sina atgérder. Nuva-
rande uppldgg skapar en otydlighet, det framgar till exempel inte hur stor projektets egentliga budget dr och hur
stor andel det kommer ta av potten. En otydlighet for bdde Vellinge kommun som é&r direkt berdrda och 6vriga
kommuner som avser att soka medel.

Det ir for kommunens sida viktigt att fortsatt uppehdlla den hdga ambitionen fran AVS:en for att ge sé stor utvix-
ling som mojligt. Det ar darfor nddvéndigt att se helheten och inte bara de 19sningar i projektet som gors for kol-
lektivtrafiken. Som exempel finns bulleratgérder, trygga och sdkra stationsmiljoer och framkomlighet for alla tra-
fikanter. Har kan dven ndmnas atgirderna pa E6 med ett tredje korfélt som finansieras av nationell plan men starkt

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Vellinge kommun.

Region Skane noterar synpunkten och
beroende pé dkade kostnader har stra-
ket blivit tvd namngivna objekt i pla-
nen till en total kostnad pa 230 miljo-
ner kronor.

Region Skéane noterar synpunkten men
hinvisar samtidigt att det finns en in-
tention om att géllande plan skal ge-
nomforas.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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paverkar hela projektets framgéng och maluppfyllnad. Vellinge kommun ser idag risker fér genomférandet och
anser att atgérderna inte kan ses som enskilda poster och projekt. Vid enskilda poster och projekt finns risker att
helhetsperspektivet forsvinner, att atgérder tas bort av budgetskél och ambitionsnivén sjunker. Med hénsyn till hur
straket prioriteras i Region Skanes strategier inklusive forslag till regionplan, s borde det ligga i Region Skénes
intresse att prioritera projektet och sékerstélla finansiering.

Cykelvigar

Forslaget innehaller en ny finansieringsmodell for byggande av statliga cykelvégar i syfte att 6ka genomforbar-
heten jamfort med nuvarande plan. Vellinge kommun &r generellt positiv till att staten star for hela kostnaden for
de projekt som de &r projekt-dgare for. Pdgdende projekt, exempelvis Hollviken-Stavstensudde, har stora fordyr-
ningar och kommunen som medfinansidr har liten paverkan pé projektets budget. Vellinge kommun 6nskar att
Region Skane genom uppfoljning av RTI-planen tar ett ansvar for att paverka Trafikverket sé att de fa objekt som
nu prioriteras i planen genomfors och att processerna gar fortare.

Vellinge kommun vill &ven uppmirksamma de konsekvenser som den nya finansieringsmodellen ger for Skénes
flerkdrnighet. Det finns en risk att stora delar av potten for cykelvagar hamnar i anslutning till de stora kdrnorna,
enligt konceptet for supercykelvégar. Objekt mellan mindre orter nedprioriteras och satsningen minskar mojlig-
heten att binda samman de orter som inte ligger utmed starka strak. Vellinge kommun anser att detta sérskilt ger
negativa konsekvenser pé stradk som saknar kollektivtrafik. Det bor finnas statliga medel for att med hjdlp av cy-
kelvdagar komplettera kollektiv-trafiken och dirmed 6ka mdjligheten for hallbart resande under hela resan. Exem-
pel pa ett strak som kan komplettera kollektivtrafiken och binda samman orter ir Vellinge-Ostra Grevie, en tvir-
forbindelse mellan tva starka strék som saknar kollektivtrafik.

Vellinge kommun anser dven att objekt som finns i géllande cykelvigsplan ska prioriteras for statlig finansiering.
Objektet Hokopinge-Hokopinge kyrkby har i remissversionen utgétt ur plan och Vellinge kommun anser att det
bor prioriteras om RTI-planen far extra medel for cykel. Syftet med cykelvégen &r sikra skolvigar och tillgénglig-
het till kollektivtrafik.

Utvecklingen av framtidens kollektivtrafik

Vellinge kommun saknar i RTI-planens bristkapitel ett resonemang om langsiktig utveckling for hallbara region-
ala resor och framforallt strak som ndrmar sig kapacitetstaket. Planering och byggande av infrastruktur tar lang tid
och det ar darfor viktigt att bristanalysen dven visar stora framtida behov. Vellinge kommun ser risker i att den
regionala potentialen pa sikt kan gé forlorad om utvecklingen av kollektivtrafiken inte hinger med. Straket
Malmo-Falsterbonéset &r ett bra exempel. De kommande &ren gors stora investeringar pa kollektivtrafiken genom
kapacitetsstarka bussar. I det nyligen antagna regionala trafikforsorjningsprogrammet anges att kapacitetsstarka
bussar inte kommer att vara tillrickligt, och att det krévs andra 16sningar redan 2030 for att nd de mal som sitts
upp i trafikforsérjningsprogrammet. Tillgangen till hdgkvalitativ kollektivtrafik pa langre sikt &r avgdrande for
den framtida utvecklingen av strékets tatorter. Brist pa kollektivtrafik riskerar dessutom paverka trafikméngder pa

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar kommunens 6ns-
kan.

Region Skane noterar synpunkten. Att
mota kollektivtrafikens behov i framti-
den ar problematiskt varfor vidare ar-
betet behovs.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden




Datum 2022'03‘1 8 Dnr

2021-POL000307

24 (
106)

andra platser inom regionen d&ven om kommunen planerar for kollektivtrafiknira utveckling i de kollektivtrafik-
starka strdken ut mot Néset.

Vellinge kommuns &versiktsplan tar darfor hojd dven for framtida utvecklingsbehov for kollektivtrafiken och fore-
sprakar sparbunden trafik. Utredningar finns sedan tidigare framtagna och Vellinge kommun 6nskar att arbetet
intensifieras under planperioden.

Ovriga brister

I remissen efterfragades bland annat vilka storre prioriterade brister som det finns att utreda det finns pa det reg-
ionala vignétet. Vellinge Kommun har som flerkérnig kommun flera behov av vigar i syfte att binda samman ta-
torterna och onskar att Region Skane i framtiden for denna dialog med kommunerna innan remissforfarandet. Idag
sker en dialog genom representanter frdn hdrnsamarbetena, med uppdrag utifrdn mycket dvergripande stillningsta-
ganden. Kommunerna kénner sjilva bést till bristerna i respektive kommun och det saknas en niva dir regionala
brister kan diskuteras direkt med kommunerna. Dessutom, i och med den nya regionplanen och flertalet andra
strategiska styrdokument fran Region Skane finns behovet av en mer samlad dialog om infrastrukturprioriteringar.
Det dr svart att forsta hur och ndr kommunen ska framfora och argumentera for infrastrukturbehov, stora som
mindre, samt hur de tas emot av Region Skane. Region Skéane har hér en viktig roll som bade lansplaneuppréttare
och regionplaneorgan.

Foljande brister onskar Vellinge kommun framfora:

Rings Sand-Kimpinge by

Under pagaende planperiod har AVS Kimpinge/Rings Sand tagits fram. AVS:en ir ett omtag av en redan tidigare
vagplaneprocess enligt tidigare 0verenskommelse mellan kommunen och Trafikverket. Kommunen delar inte Tra-
fikverkets analys i genomford AVS och anser inte att &tgirderna #r tillrickliga. De avhjilper inte de stora och all-
varliga brister som finns. Trafikverkets analys har endast beaktat kapacitet och inte faktorer sdsom trafiksékerhet,
buller och boendemiljo. Av dessa skél anser darfor Vellinge kommun att vigstrackningen Forbifart Rdngs Sand
ska finnas som ett angivet projekt i planen. Nuvarande trafiksituation skapar problem pa fler végar i omgivningen,
till exempel vag 585.

Koppling vig 100 och E6 (ny trafikplats pa vig 100)

Under tidigare AVS-process for vig 100 lyfte Vellinge kommun behovet av att skapa en koppling mellan vig 100
och E6. Trafikverket hdnvisar da till att det &r en dtgérd som behover fordjupad utredning. Vellinge kommun anser
att det behover finnas utrymme for en fordjupad utredning angaende efterfragad koppling da det finns potential att
forbattra kopplingen mellan Falsterbonéset och Trelleborg.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten om
att dialog angéende prioriterade brister
i ett tidigare skede. Det hade varit
onskvért dven fran Region Skénes sida
men da tidslinjen blev ytterst kompri-
merad vid detta tillfélle resulterade det
i ett komprimerat forfarande.

Region Skane noterar synpunkterna
som kommunen framfor gillande miss-
ndje med samarbetet med Trafikverket
angdende de ndmnda objekten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Familjen Helsingborg

Kort sammanfattning:

*Beskrivningar, mal, utmaningar etc. utgér fran hela det skénska transportsystemet, men kopplas enbart mot reg-
ionala satsningar férutom de nationella objekt som avser samfinan-sieras. Detta bor utvecklas.

+Aven ildre genomforda atgirdsvalsstudier bor redovisas, annars ges inte en heltickande bild av bristerna (exem-
pelvis viag 109 Ekeby-Kagerdd).

*Fordelningen mellan de olika omradena &r en bra avvigning, dven om den totala ramen be-hdver okas for att re-
spektive omrade ska kunna uppna dnskade effekter.

*Fordyringar ar ett problem. Inga namngivna storre objekt i nordviéstra Skéne. Vig 109 Ekeby-Kégerod samt vig
21 Klippan-Hyllstofta bor vara prioriterade i RTI-planen.

*Forutom de redovisade bristerna som ska utredas (108, 17) méste 4ven Skénebanans brister i forhéllande till tag-
strategin utredas.

Familjen Helsingborg anser att arbetet med infrastrukturtransporter dr nara sammankopplat med arbetet mot en
hallbar samhaéllsutveckling, inklusive kollektivtrafik och tillgingligheten for naringsliv och arbetsmarknad. Alla
resor ar viktiga, oavsett om de sker i staden eller pa landsbygden och oavsett vilket trafikslag som anvéands. En
overgripande helhetssyn ar nodvéndig, utifran ett hela resan-perspektiv. Syftet &r att skapa en god livsmilj6 for
alla och i hela Skéne. I "Familjen Helsingborgs prioriteringar for infrastruktur och kollektivtrafik” gors en delreg-
ional konkretisering av hur de overgripande mélen for transportinfrastruktursystemet i Skéne ska kunna ns.

Det star i materialet att RTI-planen ska visa den samlade bilden av skénsk infrastruktur - men det gér den inte.
Planen redovisar kopplingen till vergripande strategier och angriansande planer samt hur dessa tillsammans sam-
verkar. Aven beskrivningen av transportsystemet i Skane uppskattas samt avsnittet om framtidens utmaningar.
Dock framgér inte riktigt hur dessa perspektiv tagits till vara i framtagandet av planen dé planen endast till viss del
moter framtidens utmaningar. Vi saknar hur regionen forhaller sig till Skénebilden, hdghastighetsbana och andra
atgdrder och problembilder som hanteras av den nationella nivdn/planen. Vi forutsitter att detta hanteras mer sam-
lat efter det att Trafikverkets remitterat den nationella planen och att man héller sig till redan gjorda dverenskom-
melser.

Strukturplanen for familjen Helsingborg har som utgangspunkt att utveckla kollektivtrafiknira bebyggelse och
verksambheter - en princip som funnit lange och som ocksa kopplar till Region-planens ambitioner. Detta har bland
annat konkretiseras i Familjen Helsingborgs prioriteringar for infrastruktur och kollektivtrafik, dér en vergri-
pande malséttning ar att binda samman huvudtétorterna i delregionen och i vart omland. Vi ser att forslaget pa
RTI-plan i stort stirker detta, men efterlyser en tydligare viljeinriktning. Flera satsningar i denna riktning saknas
ocksd, bland annat en strukturbildande sammanhallen linje med Skéneexpressen mellan Helsingborg-Markaryd
(inte enbart till Orkelljunga), vilka redovisas mer i detalj i bilaga.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Familjen Helsingborg.

Region Skane noterar synpunkten.

Skénebilden &r viktig for de priorite-
ringar och satsningar som har gjorts i
den regionala transportinfrastrukturpla-
nen. Region Skane &r en aktiv part i ar-
betet med ny stambana men det tas inte
upp i den regionala transportinfrastruk-
turplanen dé den fokuserar pé det reg-
ionala perspektivet.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Fordelningen mellan de olika omrédena, enligt nedan, ar en bra avvégning, &ven om den totala ramen behdver
okas for att respektive omréde ska kunna uppné 6nskade effekter.

Vi ér positiva till RTI-planens andel till samfinansiering av den nationella planen for satsningar av regional bety-
delse och att detta inriktar sig pa fraimst jarnvégsnatet. Utvéxlingen av ramen for samfinansiering har tidigare varit
hdg och torde sé forbli och atgérder prioriteras som kanske inte annars hade prioriterats. Vi ér positiva jirnvags-
satsningarna pa Vistkustbanan i synnerhet, men dven Skanebanan och Ystadbanan. Genom att avsitta 300 miljo-
ner fran RTI-planen till samfinansiering av Véstkustbanan Maria-Helsingborg C visar Region Skane att objek-tet
ar hogt prioriterat och att Region Skane tar en aktiv roll i processen i att ta fram bra genom-forbara 16sningar till-
sammans med Helsingborgs stad och Trafikverket.

Satsningarna pa Ské&nebanan (Héssleholm-Kristianstad) och Ystadbanan bygger pa att dessa pekas ut i nationell
plan (likt Véstkustbanan som redan ar utpekad). Om dessa objekt inte finns med i1 Trafikverkets forslag till nation-
ell plan &r det bra om det finns en beredskap for hur delar av de avsatta medlen for dessa satsningar kan prioriteras
om till andra angeldgna objekt. Vi ser gérna att medlen reserveras for trimning och utveckling av jarnvégsinfra-
struktur kring Ram-15sa station samt ytterligare satsningar pa Skanebanan delen Helsingborg-Astorp-Héssleholm.
Dessa atgirder maste tas med som brister i kommande planering och redovisas i RTI-planen, d& dagens planer in-
frastrukturmassigt inte dverensstimmer med exempelvis Region Skanes Téagstrategi avseende kapacitetsbehov. 1
annat fall kommer inte brister och atgérdsforslag att hinna utredas i tid for ett genomforande.

Redovisningen av atgérdsvalsstudier genomforda 2018-2022 ger inte en heltdckande bild. Fler atgérdsvalsstudier
som genomfordes under perioden 2014-2018 har 4nnu inte har lett till ge-nomforande. Aven dessa borde redovisas
och ligga till grund for prioriteringar, exempelvis AVS:en for vig 109 Ekeby-Kégerdd som tillsammans med ob-
jektet pa vig 21 Klippan-Hyllstofta prioriteras av Familjen Helsingborg. (AVS:en for viig 21/Skénebanan genom
Per-storp saknas ockséd, men bedoms genomforas under 2022.)

De utpekade och namngivna regionala satsningarna i planen (vilka ska vara kostnadsbedémda till Gver 50 mkr)
Overensstdmmer i stort med foregaende planforslag for aren 2018-2029. Det ar en olycklig och oroande utveckling
att fordyringar i plan efter plan ater upp” det nya utrymme som vart fjarde ar tilldelas Region Skane att prioritera.
Det innebar att nordvastra Skéne aterigen saknar regionala objekt 6ver 50 miljoner. Vi anser att projekten vag 109
Ekeby-Kégerdd samt védg 21 Klippan-Hyllstofta ska tas med i RTI-planen. Dessa &r redan utredda och bor priorite-
ras upp, speciellt i en situation déir andra namngivna objekt innu inte har férdig-stillda AVS:er, vilket borde vara
ett kriterium for att kunna provas i planen. Vi hénvisar till Fa-miljen Helsingborgs prioriteringar for infrastruktur
och kollektivtrafik avseende de satsningar, brister och utredningar som Familjen Helsingborg driver (se dven bi-
laga). Positivt dr dock att viag 21 Klippan-Hyllstofta tydligt pekas ut som det objekt som &r nést i tur att genomfo-
ras, om sérskilda medel for trafiksékerhet genom den nationella planen tillférs Skéne.

Region Skane tackar for synpunkterna
och delar forhoppningen om att atgér-
derna kommer att prioriteras i den slut-
giltiga versionen av nationell plan for
transportsystemet.

Region Skane har utarbetat olika sce-
narier som kan komma att realiseras
beroende pé utfallet i nationell plan for
transportsystemet. Intentionen ar dock
att medel avsatta for jarnvagen ska an-
véndas dér i sé stor utstrdckning som
mojligt.

Region Skane har reviderat planforsla-
get enligt synpunkten.

Region Skane delar oron for den bris-
tande framdriften i regionen. Region
Skane noterar synpunkten om namn-
givna objekt och AVS men hinvisar
till att ett objekt fick genomga ett om-
tag vilket dr beklagligt. Vig 21 Klip-
pan-Hyllstofta har inkluderats i planen
for att fa tillstdnd en process som leder
fram till en atgérd pa strickan.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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De ekonomiska ramarna for statliga bidrag/medfinansiering av kommunal infrastruktur r i stort sett i samma stor-
leksordning som i foregdende plan. Men med tanke pé fordyringar och indexupprékning ar intrycket att dessa ra-
mar minskat nagot. Statlig medfinansiering har stor betydelse fér manga kommuner med ménga projekt pa gang
att genomforas. Det dr darfor positivt att beloppsgréansen for utpekade objekt hojts till 50 mkr (frén tidigare 25
mkr), vilket ger en storre flexibilitet och ett forhoppningsvis snabbare genomforande av dtgérder.

Finansieringsmodellen for cykelvégar langs statligt véignét har justerats fran foregédende plan vilket innebér att
farre objekt kan genomforas, men de foreslés istéllet finansieras med 100% av planens medel och inte som tidi-
gare med 50% frén kommunal medfinansiering (géller de objekt dér avtal inte redan skrivits). Vi ser positivt pa
den nya ansatsen med full finansiering frén planen, men hade girna sett en storre pott vilket skapat utrymme for
fler objekt.

I RTI-planen tas driftsbidrag till flygplatser upp. Enbart Kristianstad Osterlens Airport fir bi-drag. Sedan 2020 dgs
Angelholm-Helsingborg Airport av sju kommuner i nordvistra Skane. Flygplatsen har drabbats hart av pandemin.
Resandet dr nu under 200 000 resor per ar (innan 6ver 400 000). Detta gor att vi anser att flygplatsen nu ar berétti-
gad driftsbidrag och det oavsett hur resandeutvecklingen blir i framtiden. Angelholm-Helsingborg Airport ér vik-
tigt for regionen, dess tillvéxt och utveckling.

Strackan Helsingborg-Malmo lédngs vag E6 ir ett strategiskt ldge for lager- och logistikverk-samhet. Under de sen-
aste tio 4ren har manga utdkningar och nyetableringar tillkommit. Okad e-handel och en 6kande globalisering
kommer sannolikt forstirka denna trend. RTI-planens satsning pé ITS-atgérder (intelligenta transportsystem) lings
vag E6 for okad trafiksékerhet och kapacitet dr darfor viktig. Det dr ocksa viktigt att Region Skéane tillsammans
med Trafik-verket fortsétter att utreda och stirka framkomligheten och trafiksékerheten lings vig E6 i enlighet
med fyrstegsprincipen.

Endast 2 miljoner till steg 1 och 2 atgirder fordelat pa 12 ar ar inte tillrackligt. Har bor Region Skéne och Trafik-
verket verka for att fa ett 6kat uppdrag att arbeta med paverkansarbete for ett mer hallbart resande vilket borde
ligga till grund for en storre pott for detta fordelat Gver plan-perioden. Ska vi fa den dverflyttning till hallbart re-
sande som krévs for att nd malen &r det av storsta vikt att Region Skéne och staten genom Trafikverket tar ett
storre ansvar och arbetar tillsammans med kommunerna for att sékerstélla ett mer héllbart resande i1 framtiden.

Beskrivningen av planens effekter &r érlig och transparent, men visar tydligt att planen inte ger de effekter som
efterstrdvas for att nd uppsatta mal pa nationell och regional niva. Planen bi-drar pa ett bra sitt till funktionsmalet
och hinsynsmaélet, men viss tveksamhet kvarstar kring planens effekter pa klimat och miljé samt uppsatta mal om
framtida fairdmedelsfordelning. Familjen Helsingborg stddjer annars ambitionen att utveckla regionens infrastruk-
tur med fokus pé hallbara resor. Det ar tydligt att planen endast till viss del kan bidra till att uppna malen och att
det krévs andra incitament, styrning och satsningar utanfor planens omfattning.

Region Skane delar synpunkten.

Region Skane hade ocksé gérna sett en
storre pott for det &ndamélet men da
den ekonomiska ramen &r pressad finns
det inte utrymme for det under planpe-
rioden.

Tanken dr medel frn den regionala
transportinfrastrukturplanen inte ska
anvindas som punktinsatser vid kris
utan g till regionalt viktiga flygplatser
med lagt resandeunderlag. Regeringen
har under pandemin haft krisstod rik-
tade till de regionala flygplatserna.

Region Skane delar synpunkten.

Pé grund av tolkningar av regelverket
far inte den regionala transportinfra-
strukturplanen finansiera steg 1- och
steg 2 atgarder, vilket Region Skéne
onskar vore mojligt.

Region Skane &r medvetna om proble-
matiken.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Bastads kommun

Béstads kommuns kommunspecifika synpunkter

Finansieringsmodellen for cykelvdgar langs statligt vigniit:

Finansieringsmodellen har justerats fran foregdende plan vilket innebér att farre objekt kan genomforas, men de
foreslas istéllet finansieras med 100% av planens medel och inte som tidi-gare med 50% frén kommunal medfi-
nansiering (géller de objekt ddr avtal inte redan skrivits). Med den nya finansieringsmodellen faller flera cykel-
vagsobjekt bort, sddana som varit i cykel-végsplanen under lang tid och som &r viktiga pusselbitar i samhéllspla-
neringen for kommunen. Med denna nya prioritering av objekt, som é&r ett resultat av dndrad finansieringsmodell,
finns inte ldngre nagot cykelvagsobjekt i Bastads kommun kvar i plan. Vi menar dirfor att potten for cykelvégar
langs statligt vignat behdver utdkas, att prioriteringen av cykelvigsobjekt behover omvérderas eller att finansie-
ringsmodellen behéver dndras, i syfte att mojliggdra for fler cy-kelvéigsobjekt av vikt for samhéllsutvecklingen att
komma med i planen.

Cykelvégar:

Vilket framgér av synpunkten hér ovan, har samtliga cykelvédgsobjekt ldngs det statliga vagnétet i Bastads kom-
mun som fanns med i féregdende Cykelvagsplan (2018-2029) tagits bort. I re-misshandlingen av RTI Skéne 2022-
2033 finns ingen cykelvég i Bastads kommun léngre med. Det innebér att kommunen bakbinds i en viktig fraga
for samhéllsplaneringen och for tillgéng-ligheten, ndmligen cykelvigar som knyter ihop véra orter och kollektiv-
trafiklagen. I Cykel-végsplan 2018-2029 aterfanns tre cykelvigsobjekt: Grevie-Vistra Karup, Glimminge-Vistra
Karup samt Forslov-Vejbystrand med ett planerat genomforande 2027-2029. Dessa ér fortfa-rande mycket hogt
prioriterade av Bastads kommun och ett genomforande ar angeliget.

Cykelvég Vistra Karup - Grevie:

Ar 2015 genomforde Trafikverket en AVS (atgirdsvalsstudie) for cykel Vistra Karup — Grevie dir en friliggande
dubbelriktad gang- och cykelbana parallellt med vdg 105 beskrivs vara ”den enda 16sning som beddms langsiktigt
robust. Sarskilt viktigt dr det med vl skyddad infrastruk-tur for att mojliggora cykling for de grundskoleelever
som maste ta sig mellan byarna daglig-en”. Skolan i Vistra Karup véaxer och ska fran hostterminen 2022 ta emot
elever fran flera av orterna i Bastads kommun med ett berdknat elevantal pa 350 barn i klasserna F-6 och utover
dessa finns dven forskola. For en stor andel av barnen utgdrs skolvédgen av en otrygg och osdker fardvig lings
Glimmingevagen genom Vistra Karups téitort (objekt Glimminge -Vastra Karup) eller ldngs vig 105 (objekt Gre-
vie - Vistra Karup). Det faktum att en AVS har gjorts bor viiga tungt vid prioritering av cykelvigsobjekt i RTI-
planen. Den tydliga slutsatsen som gérs i AVS:en for cykel mellan Vistra Karup och Grevie, bor betyda att cykelv
agsobjektet maste lyftas in i RTI Skéne 2022-2033. Detta cykelvdgsobjekt dr Bastads kommun hdgst prioriterade.

Cykelvdag Glimminge-Véstra Karup:
Glimmingeviagen knyter ihop bebyggelsen i Glimminge med Vistra Karup och utgdr skolvdg for en stor andel av
barnen som ér elever i Vistra Karups skola. Skolan i Véstra Karup véxer och ska fran hostterminen 2022 ta emot

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Bastads kommun.

Region Skane inser problematiken med
att antalet cykelvdgsobjekt minskar i
listan i samband med att finansierings-
modellen fordndras men det ska poéng-
teras att inga objekt férsvinner ur prio-
riteringen. Den objektslista som pre-
senteras dr en mer realistisk bild av vad
som dr mdjligt att genomfora under
planperioden.

Region Skéane noterar de nedanstdende
synpunkterna gillande cykelobjekt i
Bastads kommun.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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elever fran flera av orterna i Bastads kommun med ett berdk-nat elevantal pd 350 barn i klasserna F-6 och utdver
dessa finns dven forskola. For kommunen &r det mycket viktigt att infrastrukturen runt och till vara skolor ar séker
och trygg. Sa &r inte fallet idag. I foregdende RTI-plan fanns cykelvigen Glimminge-Véstra Karup med for ge-
nomfo-rande &r 2027-2029. Bastads kommun har utgatt fran att detta skulle gélla, men inte heller denna cykelvig
finns langre kvar i plan. Trafiksékra skolvigar dr en viktig bit for att bygga hall-bara samhéllen. Darfor menar vi
att detta cykelvdgsobjekt ater maste lyftas in i RTI-planen.

Cykelvig Forslov-Grevie, vig 105

Béstads kommun planerar ett storre verksamhetsomréde nordvést om tétorten, pa den gamla upplagsplatsen for
tunnelbygget. Trafikverket har i sitt yttrande 6ver den detaljplanen uttryckt att en koppling for gdng och cykel be-
hovs fran verksamhetsomradet till Forslovs station och Forslovs titort. Béstads kommun instdimmer i det och 6ns-
kar en konstruktiv dialog med be-rorda parter om denna gang- och cykelvég. Eftersom den behdver dras lings
statliga vigar har inte kommunen radighet i frdgan. Det alternativ vi ser dr mojligt och dnskvirt ar en cykelvig
langs vdg 105/Bjaredalsvagen, 6ver bron och via Vistorpsvigen vidare till stationen och Fors-16vs tétort. Den cy-
kelvagen bor, pa sikt, koppla thop Forslov med Grevie titort.

Vi arbetar ocksa med att planldgga ett storre omrade alldeles sdder om Vistorpsvigen for blan-dad bebyggelse,
déribland centrumfunktioner och bostdder. Med detta sagt kommer behovet av en trafiksdker och attraktiv kopp-
ling till stationsomradet och genom titorten bara att vixa. Bastads kommun menar att cykelvagsobjektet Forslov-
Grevie bor lyftas in i plan.

Med bégge delstrackor Forslov-Grevie och Grevie-Vistra Karup utbyggda skulle ett samman-héngande cykelstrak
skapas. Cykeln skulle fa goda forutséttningar att kunna konkurrera med bilen som transportmedel, bade for lokala,
kortare resor samt som delresefardmedel till tag-stationen/buss dér resan sedan fortsétter med kollektivtrafik.

Vistorpsvégen - bron dver vig 105 och jarnvagen:

Soder om tagstationen i Forslov gar Vistorpsvégen. En delstracka utgdrs av en bro, som over-bryggar vig
105/Bjéaredalsvagen samt jarnvagen. Bron dr smal och 16sningen for framforallt oskyddade trafikanter ar direkt
farlig, da tunga fordon till viss del méste kora péa cykelvagen nér de kor 6ver bron. Norr om Vistorpsvéagen i Fors-
16v ligger ett verksamhetsomrade och andelen tunga fordon som passerar 6ver bron dr forhallandevis stor.

Bron 6ver vag 105/Bjaredalsvagen och jarnvagen lings med Vistorpsvégen.

For den som férdas ldngs med vég 105, &r den enda realistiska fardvégen att kora ldngs Vistops-végen for att ta sig
till Forslovs tdtort eller till Forslovs tadgstation. Bastads kommun anser att bron &ver viag 105/jarnvagen maste at-
gérdas for att mojliggdra motande trafik men framforallt sa att oskyddade trafikanter kan férdas hér pa ett trafiksa-
kert sétt. En pdhéngsbro borde vara méjlig, i en néra framtid.

Region Skane noterar kommunens syn-
punkter gillande objektet. Det ar inte
lampligt att kommentera eventuella &t-
gérder i detta dokument utan eventu-
ella atgérder bor utredas.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Stickspar Béstads station:

Ytterligare tagforbindelser till Béstads station har stor potential att bidra till att 6ka andelen resor med kollektivtra-
fik och Oka tillgéngligheten inom regionen. Idag har Pégataget Forslovs station som @ndstation, men med ett stick-
spar vid Béstads station hade Pagatdget kunnat trafi-kera hela végen upp till lansgrénsen och pé sa vis kunnat
knyta ihop Bastads titort med flera andra mélpunkter och orter i nordvéstra Skéne. Nér Vistkustbanan blir dubbel-
sparig kan anta-let tdg/timme dubbleras. Med Oresundstag i halvtimmestrafik kar attraktiviteten for pendling och
dven fritidsresande till Bastad, och att mdta upp det med kompletterande Péagatagstrafik skulle bidra till att &nnu
fler skulle vilja att resa kollektivt. Runt Béstads station bygger och pla-nerar vi for en tét och funktionsblandad
stadsdel med mycket gott resandeunderlag. D4 beho-ver dven utbudet av resor med kollektivtrafik 6ka for att mota
upp efterfridgan. For Béstads kommun ar ett stickspar hogt prioriterat och vi dnskar en fortsatt god dialog kring
detta med berdrda parter.

Region Skéane &r medveten om proble-
matiken pa Bastads station. Arbete be-
drivs tillsammans med Trafikverket
och Skénetrafiken i hopp om att finna
en lamplig 16sning.

Bjuvs kommun

Bjuvs kommun ser positivt pd samradsforslaget och 6nskar ett fortsatt gott samarbete i de regionala frdgorna som
berér kommunen.

Bjuvs kommun samverkar i nitverket for Familjen Helsingborg. Ett gemensamt yttrande &r framtaget och Bjuvs
kommun delar synpunkterna som framfors i yttrandet.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Bjuvs kommun.

Helsingborg kommun

Allmdnt

Helsingborg kommuns synpunkter tar utgdngspunkt i Familjen Helsingborgs gemensamma infrastrukturarbete och
Familjen Helsingborgs beslutade strategi for infrastruktur och kollektivtrafik samt Familjen Helsingborgs samlade
yttrande.

Kommunspecifikt

Medfinansiering av kommunal infrastruktur

Inom potten for kollektivtrafiksatsningar vill vi lyfta fram vikten av att fortsatt arbeta med framkomlighet och till-
giinglighet for Skaneexpressen. For straket Helsingborg-Orkelljunga finns fortsatt utmaningar bade inom och utan-
for Helsingborgs stad, till exempel kring Vila dér vi tillsammans kan fortsétta verka for forbéttringar. For straket
Helsingborg-Hoganis ér det viktigt att fortsitta arbeta med straket bade inom och utanfor Helsingborgs centrala
delar. Ett exempel &r anpassningar for Skaneexpressen att trafikera in via Maria station fran december 2024 och de
aterstéllningar/anpassningar som behdver goras ldngs vdg 111 ndra Brohults trafikplats nér bussen inte langre tra-
fikerar dér.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Helsingborgs kommun.

Region Skane delar uppfattningen om
de stora fordelar som ett fortsatt arbete
for Skaneexpressens forbattrade fram-
komlighet.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Vi dr positiva till den riktade satsningen pé regionala cykelstrk dar vi ser en stor potential i ett flertal strak (bland
annat supercykelstraket langst vdg 111 mellan Hoganés — Helsingborg) och hoppas kunna realisera dem efterhand
med bidrag fran potterna. Helsingborg har en ambitids plan for kommunal cykelinfrastruktur dar vi kommer an-
soka om bidrag for vara kommande investeringar.-Helsingborgs stad vill lyfta vikten av att de investeringar som
gors forst gér till befintligt cykelinfrastruktur innan byggnation av helt nya strak. Att frimst investera och forbattra
befintliga cykelstrék foljer principerna for koncept Supercykelstrak i Skane.

Vi ér positiva till att den avtalade strickan Morarp-Bjuv finns kvar i plan samt strickan Glumslov-Rydebéck (ar
2028). Helsingborgs stad har dock mist ett cykelobjekt och ddrmed inte heller fitt in ndgra nya objekt i planen. Vi
ser det som sjélvklart att de numera uteblivna satsningarna pa strickorna Fleninge-Strovelstorp samt Ténga-Ut-
vilinge prioriteras i kommande plan. I nuléget ser vi inte ndgon mojlighet eller behov av att finansiera ndgon cy-
kelvag langs statligt vignit med endast kommunala medel. Vi forlitar oss pa att vara utpekade brister och behov
for Helsingborgs stad och Familjen Helsingborg prioriteras vid kommande revideringar. Potten for dessa sats-
ningar maste 6ka markant for att svara upp mot de brister som redovisas i planforslaget, dock balanserat mot 6v-
riga behov i RTI-planen som helhet.

Fortsatt samverkan ér viktigt

Infrastrukturen i och runt Helsingborg ar i standig utveckling med ménga investeringar (stora som sma) de kom-
mande aren. Vi arbetar tillsammans med statliga, regionala och lokala aktérer for att hitta de béasta 16sningarna
som ger virde till vira invanare och bidrar till ett effektivare transportsystem pé bade kort och 1dng sikt. Vi ut-
vecklar véra stationsorter och Helsingborg C och ser dér ett behov av stdd till ytor kring stationerna vilket ar av
stort intresse for Region Skane och Trafikverket. Vi utvecklar var hamn dir bland annat en effektivare jirnvigsan-
slutning behovs samt 6kad tillginglighet for vigtrafiken enligt var gemensamma studie med Region Skéne inom
arbetet med tillgénglighet till Skdnes hamnar. Sist med inte minst s& ska vi mdjliggora for en etablering av ett nytt
sjukhus dster om viig 111 vid Ostra Ramlosa vilket kriiver bade samordning och samarbete med Trafikverket och
Region Skéne. Sjukhusetableringen i kombination med andra innebér en rad utmaningar, men ocksa mdjligheter
dér det bland annat ar viktigt att vi tillsammans kan sékerstilla tillgdnglighet till omradet genom framkomlighet i
trafikplatser, effektiva kollektivtrafiklosningar samt cykelinfrastruktur.

Synpunkter och inspel till andra 6vergripande strategier

Foljande synpunkter ir riktade till Region Skianes andra mer dvergripande strategier kring mobilitet, kli-
mat och energi och kollektivtrafik.

Planen nédmner alternativa drivmedel och val av fardmedel som viktigt for omstéllningen till ett héllbart transport-
system. Planen skulle kunna hénvisa till en separat drivmedelsstrategi kopplat till de satsningar som planeras pa
utdkad mojlighet till att ladda elfordon samt till att tanka biogas och vétgas. Intressant hade varit en redogérelse av
drivmedelsfordelningen for 2030 respektive ar 2050. Detta skulle fortydliga vilka delmél som Skane har pa vig till
att bli en fossilbrinslefri och klimatneutral region.

Region Skane noterar Helsingborgs
onskan angéende att medel frimst ska
gé till befintlig cykelinfrastruktur in-
nan ny byggs.

Den reviderade cykelobjektslistan ger
en mer rittvis bild av vad som &r moj-
ligt att genomfora under planperioden
och objekt som ”forsvunnit” ér aktuella
for prioritering infor kommande plan-
omgangar.

Region Skane delar insikten om att
fortsatt samverkan &r en viktig del i ut-
vecklingen av infrastrukturen. Helsing-
borg ér, precis som alla Skénes kom-
muner, en uppskattad dialogpartner
och en garant for ett gott samarbete i
de komplexa fragor som utveckling av
infrastrukturen utgor.

Region Skane noterar synpunkterna
och tar dem med till kommande arbete.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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En viktig fréga for omstéllningen till ett hallbart transportsystem é&r elektrifieringen av fordonsflottan samt hur
dessa stér sig gentemot brister i elkapaciteten i Skane. Vi dnskar att Region Skéne i relevanta sammanhang och
strategidokument utvecklar vad elektrifiering av fordonsflottan innebér i behov av investeringar i transportinfra-
strukturen, s& som laddstationer och elvigar och kopplat till detta ett resonemang kring batteriers negativa
aspekter.

Helsingborg stad vill lyfta biogas som ett hallbart drivmedel. Biogas har stor utvecklingspotential och bidrar till
cirkuldra samhéllsnyttor. Forutom biogas produceras niringsrika gédningsprodukter som kan aterforas till &krarna
i form av biogddsel eller pellets. Produktionen av biogas i Helsingborg forvintas oka.

Hoégands kommun

Hoganis kommuns stiller sig bakom Familjen Helsingborgs gemensamma
stillningstagande.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Hoganis kommun.

LANDSKRONA STADS SYNPUNKTER

I den regionala transportinfrastrukturplanen konstateras att transportsektorn star infor en rad stora utmaningar som
behover overbryggas for att skapa ett hallbart transportsystem for framtiden. Exempelvis utgdr utslappen fran
transporter en stor del av Skénes totala utslapp av viaxthusgaser och dessa maste minska. I den regionala transport-
infrastrukturplanen gors prioritering av satsningar pa cykelinfrastruktur och kollektivtrafik. Nar det géller gods-
transporter konstateras i planen att det behdvs en overflyttning av mer gods till sjofart och jarnviag. Landskrona
stad instdmmer i att en prioritering av cykelinfrastruktur, kollektivtrafik och godstransport pa jarnvég dr viktig och
avgorande for att skapa ett hallbart transportsystem for framtiden.

Viginfrastruktur
Trafikverket bedomer att godstransporterna kommer att 6ka kraftigt i framtiden, fram till 2040. Samtidigt som
detta kraver ett 6kat fokus pa overflyttning av gods till jarnvig och sjofart sd behovs atgirder for 6kad trafiksiker-

het och framkomlighet pa vdg E6. Landskrona stad vill lyfta behovet av atgérder vid trafikplats Landskrona Sodra.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Landskrona stad.

Region Skane noterar synpunkterna pa
okad trafiksdkerhet och framkomlighet
pa E6:an men papekar att den vigen ar

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Vilka atgirder som kan bli aktuella studeras just nu i pigdende AVS for Orja 1:9. Atgirdsvalsstudiens syfte att
studera de kapacitetsproblem som uppstar i det statliga systemet i olika tidsperspektiv samt foresla atgarder for att
hantera den framtida trafiksituation som planerade utbyggnader i omradet medfor.

I den fordjupade dversiktsplanen for Landskrona titort foreslas en ny trafikplats mellan Landskrona Norra och
Landskrona Sédra. En ny trafikplats i detta ldge skulle bade avlasta Landskrona Sodra och ge forbéttrad tillgéng-
lighet till nya verksamhetsomraden, utbyggnadsomraden samt stadens centrum, sjukhusomrade och stationen.

Jarnvagsinfrastruktur

Landskrona stad ser mycket positivt p utbyggnaden av dubbelspér pa striickan Helsingborg - Angelholm och den
kapacitetsdkning pa Véstkustbanan som det medfor. Att Véstkustbanan har god kapacitet och framkomlighet, att
jarnvagen kan trafikeras under hela dygnet och att det mojliggdrs for nya snabba regionaltag dr mycket viktiga
frégor for Landskronas del. Landskrona &r en regional kérna med stort resandeutbyte bade norrut och séderut. Ka-
pacitetshojningen dr ocksa av stor betydelse for att 6ka andelen héllbara resor i regionen.

Ny fast Oresundsforbindelse

Landskrona stad vill &ter igen lyfta behovet av att utreda samtliga alternativ till ny fast forbindelse dver Oresund.
Europasparet, med forbindelse mellan Landskrona och Képenhamn, kan hantera alla slags jarnvégstransporter;
godstag, hoghastighetstdg och regionaltag, samt biltrafik. Europasparet dr dessutom det alternativ som ger kortast
restider fran stora delar av Skéne till Képenhamn. Den regionala transportinfrastrukturplanen behdver beakta de
olika alternativens mojligheter och konsekvenser samt kopplingar till den regionala jarnvégs-, vig- och godsinfra-
strukturen. Den Oresundsforbindelse som till slut blir verklighet maste vara den som ger storst nytta regionalt, nat-
ionellt och internationellt.

Landskrona delar den beskrivning som fors fram i Regional transportinfrastrukturplan géllande problembilden.
Den situation som forvintas citeras nedan direkt fran den regionala transportinfrastrukturplanen:

”Med dagens trafikutveckling och kapacitet forvintas bade Oresundsbron och sédra Stambanan att ha natt kapaci-
tetstaket ar 2035. Med en trafikutveckling som leder i riktning mot malet for 2050-ars trafikslagsfordelning kom-
mer kapacitetsbristen att bli &nnu storre. Nya eller utbyggda rangerbangardar behdvs eftersom befintliga har bris-
tande kapacitet (Malmo godsbangard) eller inte har méjlighet att ta emot fullingdstag (Helsingborgs godsban-
gard). Morot och piska behdver foljas at, styrmedel for att locka godstransporter och godskdpare fran vég till jarn-
vég dr nddvéndigt att infora nér det finns attraktiva uppldgg, kortare ledtider och tillricklig kapacitet att erbjuda.”

Vidare ar Landskronas uppfattning att kapaciteten ocksa for persontrafiken, eftersom den delar infrastruktur pa
Oresundsbron och Sodra stambanan savél som Lommabanan med godstrafiken, &r problematisk. Den persontags-

en del av stamvégnitet som inte hante-
ras i den regionala transportinfrastruk-
turplanen.

Region Skane noterar synpunkten och
delar analysen om att ett dubbelspar pa
Vistkustbanan mellan Helsingborg —
Angelholm skulle medfora flera forde-
lar for resandet i regionen.

Region Skane noterar Landskrona
stads synpunkter om en ny fast
Oresundsforbindelse.

Region Skane
Regionala utvecklingsnamnden
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strategi som Regionen fastslagit for 2040 innebir en utdkning av antalet Oresundstig/System 3 tag dver Oresunds-
bron till 10 tdg per timme frén dagens 6 tdg. Utover den regionala persontrafiken forvantas en dkad fjarrtagtrafik
och godstrafik, bland annat padrivet av Fehmarn Bélts 6ppnande 2029. Detta medfor att frimst Sydvéstra Skane,
Oresundsbron och dansk infrastruktur saknar den kapacitet som krivs for att fullfdlja de planer och prognoser som
finns for persontrafiken och godstrafiken i regionen.

Det utpekande av kapacitetsbrist i jirnvigssystemet och de planer som slagits fast inom regionens persontagsstra-
tegi, och utvecklingen av gods- och fjarrtagtrafiken medfor att Region Skéne maste beakta detta i en ny strategi for
infrastrukturen, godstrafiken och persontigstrafiken. For att mojliggora detta méste delen om Oresundsforbindel-
ser inom Skanebilden foréndras sé att problembilden som beskrivs inom den regionala transportinfrastrukturpla-
nen fi en koppling till de effekter som olika nya Oresundsforbindelser hanterar.

Europasparet mojliggor till skillnad frin HH och Oresundsmetron att kapaciteten och redundansen for jirnvigs-
godstrafiken kraftigt forbattras. Att flytta ver mer av transittrafiken fran vig till jirnvég, och samtidigt avlasta
sydvistra Skane fran en stor del av godstrafiken har en mycket stor paverkan pa mélen om en hallbar omstéllning
av transportsystemet.

Europasparet mojliggor regional persontrafik till Képenhamn fran Helsingborg pa 25 minuter, Lund pa 30 minuter
och Kristianstad pa 60 minuter (ihop med dubbelspar pa Skanebanan). Stora delar av Skénes storre orter kommer
fa viisentligt kortare restider till Oresundsregionens kirnor och detta kommer att kraftigt forbittra forutsittning-
arna for bostadsbyggande i ett stort antal orter i Skane, i enlighet med de regionala malen.

Cykelinfrastruktur

Inom Landskrona kommun finns tva cykelvigsobjekt som anges som prioriterade under planperioden: Hofterup —
Haljarp (bendmns i planen som Hofterup — Saxtorps kyrka, men bor byta namn) samt Palstorp — Glumslév. Bada
strackorna ingar i Sydkustleden och strickan Palstorp — Glumslév dr dessutom utpekad som supercykelstrak. For
Landskrona stad har dessa cykelviagar hogsta prioritet och staden ser fram emot en fortsatt god dialog och genom-
forande av projekten.

Region Skane onskar inspel till nya cykelvagar langs statligt vagnat dar kommunerna kan bekosta planldggning
och utbyggnad. Landskrona stad vill i detta sammanhang lyfta behovet av cykelvég pa straickan Asmundtorp —
Haljarp. Detta &r en viktig koppling mellan de bada tétorterna och ger dessutom Asmundtorp battre tillgédnglighet
till Héljarps station och pagatdg langs Vistkustbanan. Landskrona stad kan finansiera hela projektet. Cykelvigen
Landskrona-Asmundtorp dr utpekad som supercykelstrak men strackningen bor vara Landskrona - Billeberga.

Atgirder, som exempelvis belysning och hastighetsatgirder i korsningar, lings supercykelstrik bér prioriteras.
Inom Landskrona kommun finns korsningspunkter som behdver trafiksdkerhetsdtgérder bland annat langs cykel-
vigen Landskrona — Billeberga vid korsningarna med vég 110 och Toftavigen.

Region Skane noterar synpunkterna
och hoppas dven pa en fortsatt god dia-
log med Landskrona stad.

Region Skane tackar for de inspelade
objekten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsnamnden
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Trafiksdkerhet
Landskrona stad ser ett stort behov av trafiksdkerhetshdjande atgirder pa det statliga véignétet bade i och utanfor
tétorter.

Ovrigt
Landskronas jirnvigsstation heter Landskrona Ostra i kartmaterialet i RTI-planen. Vi foreslar en dndring till
Landskrona.

Region Skane tackar for papekandet
om namnet pa jarnvagsstationen.

Klippans kommun

Klippans kommun stiller sig bakom det gemensamt yttrande framtaget i Familjen Helsingborg

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Klippans kommun.

Perstorps kommun

Perstorps kommun stiller sig bakom det gemensamt yttrande framtaget i Familjen Helsingborg

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Perstorps kommun

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Svalovs kommun

Svalévs kommun stdller sig bakom det gemensamt yttrande framtaget i Familjen Helsingborg

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Svalovs kommun.

Astorps kommun

Det stér s héir angdende cykelstriket Astorp-Hyllinge-Bjuv i RTI-planen:

“Under planperioden 2022-2033 kommer cykelvdgar byggas mellan relationerna. Cykelvigarna kommer att
medfinansieras med 50 procent av Helsingborgs och Bjuvs kommuner.” Efter dialog med Region Skane sa ska
den strackan finansieras 100%.

* Bra att man lyfter vag 21 som ett strak med “stora brister avseende tillginglighet, trafiksikerhet och framkom-
lighet.” Atgirder lings strickan vid Kvidinge behdvs for att 6ka trafiksikerheten.

* Borde forlingningen av Séderasbanan mot Angelholm lyftas i RTI-planen? Omnimnas som framtida objekt att
utreda?

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Astorps kommun.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden




37 (

pawm 2022-03-18  pnr  2021-POL000307 106)

Angelholms kommun

Angelholms kommun stiller sig bakom Familjen Helsingborgs yttrande, forutom
del som behandlar finansieringsmodellen géllande cykelvagar och formuleringen
gillande verksamheter utmed E6:an, se nedan. Angelholms kommuns
kommunspecifika synpunkter ar:

Flygplats

Det dr av mycket stor vikt att driftsbidrag avsitts till Angelholm — Helsingborg
flygplats, da flygplatsen &r viktig bade lokalt och regionalt for naringslivet,
arbetstillfallet, fortsatt tillvéxt och utveckling. En stor del arbetsresor genomfors
fran flygplatsen. Vidare kan tilliggas att Angelholm Helsingborgs flygplats bedriver

ett aktivt hallbarhetsarbete med biojetbrénsle, solcellsanliggning, laddstolpar, LEDbelysning

med mera. Flygplatsen arbetar for att vara ledande i flygets omstillning

och har en mélséttning om fossilfritt inrikesflyg &r 2030. Dessutom sker for
nirvarande en spannande utveckling inom flygbranschen med elflyg, béttre brénsle
och teknik.

Cykel

Fler cykelobjekt behover tas med i den Regionala transportinfrastrukturplanen. Det
kan antingen ske genom att det avsatts mer medel till cykelobjekt eller genom att
finansieringsmodellen dndras for att ge mojlighet till fler objekt. En kompromiss
mellan tidigare och ny modell skulle vara att foredra: planen skulle kunna finansiera
75 % av byggkostnaden och kommunen kunna 25 % av byggkostnaden. I vissa fall
skulle kommunerna kunna finansiera viktiga objekt med kortare striackor till 100 %.
Vidare skulle forfarandet att bygga cykelviagar behova forenklas. Idag ska de folja
samma forforande som vid byggnation av vigar med framtagande av végplan, vilket
medfor att det bade tar ldngre tid och kostar mer.

I forslaget till Regional transportinfrastrukturplan for Skane tas tva cykelobjekt i
Angelholms kommun med: Vig 1710 Pomona — Ostra Kvarn (2024) och vig 1788
Hjarnarp — Munka Ljungby ((2026). Nér det géiller cykelvagen vid viag 1710 ska en
entreprendr nu handlas upp, vilket innebar att den bor genomféras ar 2022. Nar

det giller cykelvigen vid vag 1788 har ett medfinansieringsavtal tecknats, dér det
star att den tidigast ska genomforas 2024. Det innebar att den i alla fall bor
genomforas ar 2025.

Angelholms kommun vill #ven ha med foljande cykelobjekt i den Regionala
transportinfrastrukturplanen: i férsta hand cykelvig mellan Strovelstorp — Hasslarp
E6:an

Angelholm vill fortydliga att inte enbart striickan Helsingborg-Malmé utmed E6:an
utgor ett strategiskt lage for logistikverksamhet, utan &ven omraden utmed E6:an

Region Skéne tackar for inkomna syn-
punkter fran Angelholms kommun.

Beslut har fattats att medel fran den
regionala transportinfrastrukturplanen
inte ska anvidndas som punktinsatser
vid kris utan ga till regionalt viktiga
flygplatser med lagt resandeunderlag.

Region Skane noterar Angelholms
kommuns synpunkter om att finansie-
ringsmodellen for cykelvigar.

Region Skane noterar Angelholms
kommuns synpunkter angdende att for-
farandet vid byggandet av cykelvagar
bor forenklas.

Region Skane noterar Angelholms
kommuns synpunkterna om att byg-
gandet av utpekade cykelobjekt.

Region Skane noterar Angelholms
kommuns synpunkter om att fa med
fler cykelobjekt i regional transportin-
frastrukturplan men Region Skéne pa-
pekar att det inte 4r mojligt enligt ra-
dande omstidndigheter.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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norr om Helsingborg &r strategiskt viktiga for utveckling av verksamheter i form av

till exempel logistik. Angelholms kommuns storsta verksamhetsomréde ir beléiget vid E6:an och dven i Angel-
holm har néringslivsutveckling samt nyetablering av

verksambheter skett i ndrheten av E6:an.

Region Skane noterar kommunens syn-
punkt angdende E6:an men vill patala
att den ingar i stamvéagnétet och séle-
des inte hanteras av den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Orkelljunga kommun

Cykel

Cykelsatsningarna i Skéne ir inte jimnt fordelade och det drabbar kommuner som Orkelljunga nir det inte blir
samhéllsekonomiskt forsvarbart att bygga cykelvégar hér, eftersom det i férhéllande till resten av Skéne &r langre
mellan orterna och darmed ocksa inte lika téttbefolkat. Med framtiden for 6gonen, moderna elcyklar och ansatser
om att l4ta bilen st ir det dock nédvindigt att det byggs cykelviigar dven hir. Orkelljunga kommun har spelat in
foljande cykelvigsobjekt till den regionala transportinfrastruktursplanen:

* Skogen - Orkelljunga (utmed riksvig 24) - Finns med i géllande plan!

* Orkelljunga - Laholm (utmed riksvig 24)

* Orkelljunga - Munka Ljungby (utmed vig 114)

* Stidsvig - Markaryd (utmed gamla banvallen)

* Orkelljunga - Hissleholm (utmed riksvig 24)

Kollektivtrafik

Orkelljunga kommun verkar for att SkdneExpressen 10 och regionbuss 521 ska slés ihop till en ssmmanhéngande
busslinje med hog standard. Detta &r kommunens viktigaste kollektivtrafikstrak, motsvarande andra kommuners
jarnvag. Den strukturbildande effekt som kollektivstraket har bor tillvaratas och forstirkas for framtiden. Kopp-
lingen till Markaryd kommer att bli allt viktigare i takt med att Markarydsbanan 6ppnas for persontrafik. Kommu-
nen #r inte tillfreds med utfallet i RTI-planen, dir endast strickan Helsingborg-Orkelljunga beskrivs som ett su-
perbusstrak.

Region Skéne tackar for inkomna syn-
punkter fran Orkelljunga kommun.

Region Skane noterar bade Orkel-
ljungas kommuns synpunkter gillande
byggandet av cykelvégar och de objekt
som kommunen spelar in till den reg-
ionala transportinfrstrukturplanen.

Region Skane noterar kommunens
missndje med utfallet i den regionala
transportinfrastrukturplanen géllande
satsningar pa Skaneexpressen, da kom-
munen endast har ett utpekat strak.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Skanenordost

Skéne Nordost (SKNO) &r ett samverkansorgan som bestar av kommunerna Bromélla, Héssleholm, Horby, Kris-
tianstad, Osby och Ostra Goinge. Organisationen har hir sammanstillt underlag till yttrande dver Region Skanes
forslag till Regional tranportinfrastrukturplan for Skane 2022 - 2033.

Sammanfattning av synpunkter i underlaget for yttrande

e Arbetet med att ta fram forslaget till Regional transportinfrastrukturplan har fungerat bra och kommu-
nerna i Skédne Nordost har fatt mojlighet att under processens gang delta pa ett konstruktivt sétt.

e Det digitala formatet av planen ar positivt och tilltalande.

e Nir planen &r antagen r det viktigt att kommunerna ges verkliga mdjligheter att paverka utformningen
och genomforandet eftersom en stor del av medlen inte &r knutna till namngivna objekt.

e Det ir positivt att cykelprojekt integrerats i planen och att det med den nya kostnadsmodellen kan skapas
bittre forutsattningar for att projekten kan forverkligas.

e Det ir viktigt och nddvéndigt att de namngivna objekt som finns prioriterade under nuvarande planperiod
finns kvar 1 den kommande planen och att de da fardigstélls.

e For att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten ar det angelédget att det astadkoms en helhetslosning for
straickan Horby — Ho6r — Héssleholm, vag 13/23.

e  For Skine Nordost r det viktigt att Skaneexpressen rorande striket Kristianstad — Almhult ur en arbets-
marknadssynpunkt kommer till stdnd och att det da sker prioriteringar for att 6ka framkomlighet, kapa-
citet och pélitlighet.

e Det ir strategiskt riktigt att det genom samfinansiering med nationell plan sker en utbyggnad till dubbel-
spér pa Skanebanan mellan Hassleholm och Kristianstad.

Brist; Det dr ocksé nddviandigt att kopplingen 1 Horby mellan vdag 13 och E22 forbéttras for att uppna béttre trafik-
flode samt 6kad trafiksidkerhet.

Brist; Vag 15 ér en angeldgen forbindelse mellan Halland och Blekinge. Ombyggnad har skett pa strackan Osby —
Markaryd, men pa strackan Osby — Olofstrom finns ett stort behov av ombyggnad och upprustning.

Brist; Om utokade medel rérande trafiksdkerhet skulle tillfalla planen &r det angeldget att det vidtas atgarder vid
trafikplats Harlov for att dstadkomma en bra koppling till E22. Vidare bor man sékerstilla att bristutredningar pa
véag 19 sker pa strackorna Karpalund — Bjérlov respektive sdderut mellan Kristianstad och Ystad.

E22 dr nu i stort sett utbyggd till motorvdg mellan Kristianstad — Malmd. Utifran detta lyfts ett behov att utreda en
forbindelse i viist/dstlig riktning mellan Ahus och vig E22.

Region Skane noterar de positiva om-
domen som Skanenordost ger géllande
processen for framtagande av den reg-
ionala transportinfrastrukturplanen.
Region Skane delar uppfattningen om
att processen har fortlopt pa ett kon-
struktivt satt.

Region Skane noterar synpunkten gél-
lande kopplingen mellan vdg 13 och
E22.

Region Skane noterar synpunkten gil-
lande vdg 15 fran Osby och dsterut.

Region Skane noterar synpunkten om
att eventuellt tillskjutande medel ska

tilldelas den aktuella striackan.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Behovet att utreda en ombyggnad av vag 117 mellan Hassleholm — Markaryd prioriteras dter da vagen &r viktig
for regional utveckling och att den dessutom har betydelse for langvéga godstransporter.

En viktig faktor &r kopplingarna mellan den kommande Regionplanen och den Regionala infrastrukturplanen och
de mojligheter som rétt gjorda infrastruktursatsningar kan innebéra for att utveckla hela Skéane.

I planen finns tydligt beskrivet vad de olika satsningarna pa infrastrukturen har, sett till effekterna pa bostadsbyg-
gandet. Samtidigt 4r det svart att faststdlla en exakt storlek pa bostadsproduktionen dé den &r beroende av mingd
andra faktorer som inte ar knutna till infrastruktursatsningar.

Nér tillgdngligheten dkar i Skane Nordost till foljd av ett utvecklat transportsystem skapas battre forutséttningar
for att lokalisera bostdder, arbetsplatser och service hit. P4 det séttet uppnar man en positiv utvecklingsspiral och
skapar en 6kad balans mellan 6stra och véstra Skane.

Vilken effekt pa bilismens utveckling som omstdllningen frén fossildrivna fordon till eldrivna fér &dr idag svérbe-
domd. Troligen kommer antalet fordon vara relativt hogt dven i framtiden, vilket betyder att standarden pa véagin-
frastrukturen hela tiden behover dvervégas vid fordelning av investeringar under den kommande planperioden,
men det dr nodvéndigt att strickan Tjornarp — Ho6r — Horby fortsatt finns finansierad med i planen sé att en bygg-
start kan komma till stand i slutet av planperioden. Under den kommande planperioden &r ocksa en utredning av
strackan norrut frdn Sandakra mot Hissleholm betydelsefull for att kunna ta fram ett underlag for framtida beslut.
Det ar ocksa nddvéndigt att kopplingen i Horby mellan riksvéig 13 och E22 forbattras for att uppna béttre trafik-
flode samt 6kad trafiksdkerhet. Det dr saledes viktigt att man tidigt i planperioden kommer fram till en 16sning for
hela strackan for att undvika att man hamnar i den situationen som man gjort under den nuvarande perioden.
Kollektivtrafik

Det ar viktigt att bade tag- och busstrafik ges tillrackligt med resurser for att gemensamt stérka de bada trafiksla-
gen eftersom de kompletterar varandra i resandet. Utvecklingen av det regionala superbusskonceptet — Skaneex-
pressen — dr nddviandig for att tacka in viktiga pendlingsstrak som idag inte har tillgang till tagtrafik. For Skéne
Nordost #r det viktigt att straket Kristianstad — Almhult ur en arbetsmarknadssynpunkt kommer till stdnd och att
det dér sker prioriteringar for att 6ka framkomlighet, kapacitet, pélitlighet, prioriteringar i korsningar samt bus-
skorfilt. Detta dr synnerligen angeléget nir nu stora delar striickan av Bjirlov — Almhult blir en 2 + 1 vig.
Samfinansiering av Nationell plan

Skanebanan dr som det ocksa konstateras i forslaget till Regional transportinfrastrukturplan av nationellt riksin-
tresse och delstrackan Hassleholm — Kristianstad &r en av de mest belastade enkelsparstriackorna i landet och har
en bristande robusthet. Det leder till hog storningskénslighet vilket i sin tur leder till forseningar. Eftersom denna
striacka ocksa tydligt knyter ihop tillvéxtaxeln Héssleholm - Kristianstad &r kapacitetformégan en viktig del for att
forstérka tillvéxtkraften i norddstra Skane. Till foljd av den 6kande trafiken pa Skdnebanan dr det angelédget att en

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten gil-
lande kopplingar mellan Regionplan
och den regionala transportinfrastruk-
turplanen.

Region Skane delar standpunkten om
att det dr svart att sdga vad som bidrar
till vad. Samhillsbyggandet ar en kom-
plicerad organism som &r beroende av
ett flertal olika parametrar.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane noterar Skanenordosts
synpunkter géllande satsningar pé kol-
letivtrafik.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande samfinansiering av nationella
plan och delar den analys som

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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satsning pa dubbelspér f6ljs upp med trimningséatgarder pa strickan Kristianstad — S6lvesborg. De temporéra at-
gérder som planeras ldngs Skénebanan far inte utgora ett hinder for att dubbelsparet ska komma till stind. Om det
inte sker en samfinansiering med den nationella planen 4r det sdlunda angeldget att motessparet i Attarp kan for-
verkligas under 2023.

Utifran ovanstdende bedomer vi att satsningen pa medfinansiering till den nationella planen gillande jarnvégssats-
ningar i Skane &r ritt vig att agera for att skapa goda forutsattningar for att fa till stdnd en utbyggnad av jarnvags-
nétet i Skéne.

Cykelvigar

For den kommande planperioden har investeringar i cykelinfrastrukturen tydligt integrerats in i den Regional trafi-
kinfrastrukturplanen. Under den nuvarande planperioden har det funnits en tydlig irritation dver att de flesta stat-
liga cykelvégsprojekt har blivit mycket dyrare att genomfora i relation till vad som ursprungligen vad budgeterat
och att relativa f& projekt har genomforts. I och med att det funnits krav pd kommunal medfinansiering pa 50 %
har det blivit svért for kommunerna att hantera sin investeringsplanering. Att under planperioden succesivt limna
kravet pa kommunal medfinansiering gor formodligen att det blir léttare att gora en regional prioritering. Men
nackdelen #r naturligtvis att det blir firre objekt som kan genomfdras. A andra sidan s blir kanske fler objekt ge-
nomforda i forhallande till hur det har varit under nuvarande planperiod.

Brister i den skanska infrastrukturen — specifika synpunkter

Aven detta avsnitt dr centralt for kommunerna i Skane Nordost da det pa ett tydligt sitt pekar framat mot kom-
mande planperioder. De objekt som berdr 6stra Skéne har en tydlig koppling till tidigare genomforda eller plane-
rade satsningar pa vagnitet. De i planen utpekade bristerna som i huvudsak berér vart omrade ligger i linje med
utredningar och av kommunerna framforda stindpunkter.

I planen finns vig 15 med som en utpekad brist. Denna vig ir en betydelsefull forbindelse mellan Halland och
Blekinge. Ombyggnad har skett pa strickan Osby — Markaryd, men péa strickan Osby — Olofstrom finns ett stort
behov av ombyggnad och upprustning. Det har i tidigare underlag till Region Skane lyfts tydliga krav pé att utreda
brister for denna striacka. Det &r viktigt att det gors en tydlig bedomning under planperioden sé att objektet kan
komma med i en kommande planperiod.

Utdver de i remissunderlaget pétalade bristerna vill vi lyfta fram ytterligare ndgra som vi finner skal for att de ska
finnas med i den kommande planen.

Vig 19 byggs under planperioden ut for strackan Bjarlov — Broby. I kopplingen mellan vag 19 och E22 finns tra-
fikplats Hérlov, som dessutom knyter an mot viag 21. Den &r en viktig knutpunkt for sdvil nationell, regional och
lokal trafik. I trafikplatsen finns tydliga konflikter mellan utformningen, planerade lokala exploateringar och den
nationella och regionala trafikens ansprak pa framkomlighet och trafiksékerhet. Trafikflodet forvintas 6ka mer &n
den allménna trafikkningen da etablering av nya verksamheter kopplade till det nérliggande lokala vagnatet &r
planerade och utpekade. Av denna anledning har Trafikverket tagit fram en AVS for trafikplats Hirlov och for viig
19 mellan Kristianstad/Harlov och Karpalund/Vinnd da végen idag &r hért trafikerad och trafiksékerheten 14g. Ge-

Skénenordost aterger gillande Skéne-
banans betydelse for regionens tillvixt.

Region Skane noterar synpunkten och
delar forhoppningen om att den nya
finansieringsmodellen ska leda till en
battre framdrift i byggandet av cykel-
véagar i regionen.

Region Skane noterar de brister som
Skénenordost spelar in och tar dem
med sig for kommande processer.

Region Skane noterar synpunkten pa
behoven géllande vig 15.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande kopplingen mellan védg 19 och
E22 vid trafikplats Harlov som &dven
bildar en lénk till vig 21.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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nom standardhdjning pé denna stricka skulle troligen trafikmangder &ven ldngs med vig 118 kunna reduceras sér-
skilt pa striickan Nisby — Hammar. Aven strickan fram till Bjirlov bor under planperioden bli foremal for AVS s
att pa sikt hela strackan mellan Harlov och Bjérlov blir utbyggd.

Séder om Kristianstad &r viag 19 en viktig transportled. For att knyta samman de tva regionala kdrnorna langs med
vag 19 krévs pa sikt betydande insatser eftersom restiderna med bl.a. kollektivtrafik ar allt for langa. I ett tidigt
skede under planperioden bér man utreda hur trafiken ska ledas pa vig 19 vid Degeberga.

Vi vill ytterligare en géng lyfta behovet att utreda en ombyggnad av vdg 117 mellan Héssleholm — Markaryd.
Vigen ér viktig for regional utveckling och har betydelse for langvaga godstransporter. Véigen passerar genom
Vittsjo och Bjarnum och &r rekommenderad for farligt gods, vilket innebér en risk for bada orterna med sina vat-
tenskyddsomréden. Det finns brister avseende trafiksikerhet och buller samt barridrverkan. Utifran denna situation
borde Region Skéne i den Regionala infrastrukturplanen dven lyfta ett resonemang om hur lastbilstrafiken/genom-
fartstrafik kan styras pé ett battre sitt i Skane for att minimera fler lastbilar pa genomfarter i titorterna.

E22 &r nu i stort sett utbyggd till motorvdg mellan Kristianstad — Malmg. Utifran detta vill vi lyfta fram ett behov
att utreda en forbindelse i viist/0stlig riktning mellan Ahus och vig E22. Ett grundliggande problem ir att det idag
inte finns nigon gen forbindelse for detta omrade. For att kunna ansluta sig till E22 frén Ahus i dster krivs att man
fardas pa flera mindre vdgar som varken standardmassigt eller i sin strackning &r anpassade for att fungera som en
forbindelse. En sadan ny striackning skulle kunna styra &ver trafiken via E22:an bade norrut och sdderut och
minska trafikflédet pa striickorna Ahus — Rinkaby — Kristianstad respektive Ahus — Norra Asum — Kristianstad.
Planens effekter och paverkan

Denna del av planen ar viktig for att den tydligt visar effekter och paverkan pa, samt kopplingarna till de nation-
ella transportpolitiska malen, regionala stéllningstagande och mal. Idag finns det bra planeringsunderlag fram-
tagna av Region Skane och den senaste i raden — Regionplan 2022 — 2040 ar nu under utarbetande for att kunna
faststillas under 2022. Det arbetet har skett i nidra dialog med bl.a. de skdnska kommunerna och en viktig del i den
ar kopplingarna med den Regionala infrastrukturplanen och de mdjligheter som rétt gjorda infrastruktursatsningar
kan innebéra for att utveckla hela Skéane.

En god tillgénglighet &r nodvéndig for att &ven kommunerna tillhdrande Skane Nordost ska kunna utvecklas for
att gynna den ekonomiska utvecklingen, bidra till jobbskapande och sékerstélla en utvecklad bostadsforsorjning.
Tillgénglighet kan sdgas vara ett méatt hur l4tt man kan nd ett utbud av nagot slag och hog tillgénglighet har darfor
betydelse for bade foretag och hushall. Tillgédngligheten i vart omrade kan forbdttras genom investeringar i trafik-
infrastrukturen som minskar restiden. Nér tillgdngligheten 6kar i Skane Nordost till foljd av ett utvecklat trans-
portsystem blir det mer intressant att lokalisera bostédder, arbetsplatser och service dit. Pa detta sétt uppnar man en
positiv utvecklingsspiral. Det ar alltsa nodvéndigt att fortsétta med satsningar pa infrastrukturen i denna del av
Skane for att astadkomma en mera balanserad utveckling i Skane.

I planen finns tydligt beskrivet vad de olika satsningarna pa infrastrukturen har sett till effekterna pa bostadsbyg-
gandet. Samtidigt 4r det svart att gora en exakt berdkning av storleken pa bostadsproduktionen dé den ar beroende
av méngd andra faktorer som inte dr knutna till infrastruktursatsningar. Men erfarenhetsméssigt sé innebér infra-
struktursatsningar ett viktigt incitament for att &stadkomma en utvecklad bostadsbebyggelse. I detta sammanhang

Region Skane noterar synpunkten gil-
lande vdg 19 och dess funktion som
transportled s6der om Kristianstad.

Region Skane noterar synpunkten gél-
lande viag 117.

Region Skane noterar synpunkten gil-
lande en 6st-vistlig forbindelse mellan
E22 — Ahus.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande hur nédvindig en god till-
ganglighet for hornet ar som en garant
for tillvéxt, bostadsforsorjning etc.

Region Skane noterar och delar syn-
punkten att det &r svart att sdga vad

Region Skane
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sa har inte bara de namngivna objekten i planen stor betydelse utan dven de s kallade "pottmedlen” utgoér en vik-
tig del for att stimulera en bostadsproduktion. Satsningar pé jairnvég, kollektivtrafik och cykelleder skapar forut-
sattningar for ett hallbart transportsystem; t.ex. dubbelspar pa Skanebanan, utbyggnad av Skaneexpresslinjer, reg-
ionala cykelleder. Men &ven inom &verskadlig framtid kommer bilen att vara en del av invanarnas vardag och
detta géller i synnerhet i nordostra Skéne dér flera kommuner kénnetecknas av relativt sett stora landsbygdsomra-
den. Vilken effekt pa bilismens utveckling som omstéllningen frén fossildrivna fordon till eldrivna far ar idag
svarbedomd. Troligen kommer antalet fordon &ven i framtiden att vara relativt hogt, vilket betyder att standarden
pa véginfrastrukturen hela tiden behéver dvervigas vid fordelning av investeringar.

Transportsystemet i Skéne

Avslutningsvis vill vi lyfta fram detta avsnitt. Genom att anvénda bl.a. interaktiva kartor sa blir det 14tt att skapa
sig en bild av transportsystemet i Skéne. Detta dr en teknik som vi sékert i &n storre utstrickning kommer att mota
i ett framtida arbete med transportinfrastrukturplaner.

Som vi ndmnde inledningsvis i detta yttrande kan vi konstatera att arbetet med att ta fram forslaget till Regional
transportinfrastrukturplan fungerat bra och dar kommunerna i Sk&ne Nordost fatt mdjlighet att under processens
gang delta pa konstruktivt sétt. Nér Trafikverket efter antagande av planen tar 6ver hanteringen ar det viktigt att
berérda kommuner féar en tydlig mojlighet att delta i processerna.

som bidrar till vad. Samhéllsbyggandet
ar en komplicerad organism

som ar beroende av ett flertal olika pa-
rametrar.

Region Skane noterar synpunkten och
tackar for de positiva omdomena som
mottagits for planens digitala format
samt for processen ledde fram till pla-
nens framtagande.

Bromollas kommun

Bromolla kommun star bakom det gemensamma yttrande har tagits fram av medlemskommunerna inom Skane
Nordost.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Bromolla kommun.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden




44 (

pawm 2022-03-18  pnr  2021-POL000307 106)

Kristianstads kommu

Allmdnt

Kristianstads kommun stéller sig bakom Skéne Nordosts yttrande dver regional transportinfrastrukturplan 2022-
2033.

For Skane Nordost #r det viktigt att Skdneexpressen rorande striket Kristian-stad — Almhult ur en arbetsmarknads-
synpunkt kommer till stand och att det d& sker prioriteringar for att 6ka framkomlighet, kapacitet och pélitlighet.
nDet ar strategiskt riktigt att det genom samfinansiering med nationell plan sker en utbyggnad till dubbelspar pd
Skanebanan mellan Héssleholm och Kristian-stad.
Riksvig 19 som gar mellan Ystad och Ostana i Ostra Géinge kommun knyter strategiskt samman 6stra Skdne med
so6dra Sméland. Utbyggnaden mellan Bjéarlév och Broby kommer nu att ske i borjan av kommande planperiod, vil-
ket gor det visentligt att slutligen knyta ihop Bjéarlév med Hérlov i Kristianstad. Om utdkade medel rorande trafik-
sdkerhet skulle tillfalla planen ar det darfor angelédget att det genomfors atgérder vid trafikplats Harlév och upp
mot Kar-palund for att &stadkomma en bra koppling till E22:an. Det innebér att den i sé fall ska tillforas objekts-
listan.
Trafikverket har tagit fram en AVS for trafikplats Hirlv och for vig 19 mellan Kristianstad/Harlév och Kar-
palund/Vinnd da viigen idag ir hart trafikerad och trafiksékerheten 14g. Aven strickan fram till Bjérlov bor under
planperioden bli foremal for AVS sa att pa sikt hela striickan mellan Hirldv och Bjirldv blir utbyggd.
Aven séder om Kristianstad #r viig 19 en viktig transportled. Fér att knyta samman de tva regionala kirnorna lings
med vég 19 krivs pa sikt betydande insatser eftersom restiderna med bl.a. kollektivtrafik &r allt for langa. I ett ti-
digt skede under planperioden bér man utreda hur trafiken ska ledas pa vig 19 vid Degeberga.
E22 &r nu i stort sett utbyggd till motorvdg mellan Kristianstad — Malmd. Uti-fran detta vill vi lyfta fram ett behov
att utreda en forbindelse i viist/0stlig riktning mellan Ahus och vig E22. Ett grundliggande problem ir att det
idag inte finns nigon gen forbindelse for detta omrade. For att kunna ansluta sig till E22 fran Ahus i 6ster krivs att
man férdas pé flera mindre vigar som varken standardmaéssigt eller i sin strdckning ar anpassade for att fungera
som en for-bindelse.
Utover Skane nordosts gemensamma yttrande vill Kristianstads kommun framfora synpunkter gillande cykelvags-
objekten. Kristianstad har avtal med Trafikverket géllande tva cykelvdgar mellan Ovesholm — Va och mellan Fér-
16v — Onnestad, Bada cykelvigsobjekten finns med i remisshandlingen. Det ir vik-tigt att dessa cykelvigar kom-
mer till stdnd snabbt, s& vi anser att de ska tidigarelaggas till 2025.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Kristianstads kommun.

Region Skane noterar synpunkterna
nedan.

Region Skane noterar kommunens syn-
punkter gillande objekten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Hassleholms kom

Allmdint
Hassleholms kommun stéller sig bakom yttrandet 6ver Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033 antaget av
samverkansorganet Skane Nordost.

Processen

Region Skanes process for framtagande av forslag till Regional

M hsportinfrastrukturplan for Skane 2022—-2033 har varit inkluderande och
fungerat tillfredsstéllande. Det digitala formatet som anvénds for remissversionen
av planen &r positivt, tilltalande och lattoverskadligt.

Kontinuitet och paverkan

Hassleholms kommun anser att det r viktigt och nddvéndigt att redan namngivna
och prioriterade objekt som dnnu inte fardigstillts under den innevarande
planperioden finns kvar i den kommande transportinfrastrukturplanen och att de
ocksa fardigstills under planperioden.

Hassleholms kommun menar vidare att det, nir den foreslagna regionala
transportinfrastrukturplanen &r antagen, ir angeldget att kommunen ges mdjlighet
att paverka utformning och genomforande av respektive objekt.

Regionplan och infrastruktursatsningar

Hassleholms kommun vill trycka pa det faktum att det sannolikt &r en
framgangsfaktor for sdvil stad som landsbygd om man lyckas forena; & ena sidan
regionplanens malbild, Regionplan for Skéne 20222040, om att vara ett verktyg i
arbetet med att utveckla hela Skane som en flerkérnig arbetsmarknads- och
bostadsregion med; & andra sidan vél avvigda prioriteringar avseende
infrastruktursatsningar.

Hela Skane

Infrastruktursatsningar som ger 6kad tillgénglighet till hela Hassleholms kommun
och dess omland i norddstra Skane bidrar till att skapa goda forutséttningar for
bostadsbyggande, niringslivsutveckling och service samt en positiv
utvecklingsspiral for 6kad balans mellan 6stra och vistra Skéne. Alla skaningar far
likvardiga mojligheter att forverkliga sina mal i livet — det skapas livskvalitet,
trygghet och framtidstro samt mojlighet till attraktiv arbetspendling i hela Skane.

I Region Skanes remissforslag omndmns behovet av “att tillgodose de skanska
landsbygdsmiljéernas behov av en kapacitetsstark kollektivtrafik”. 1 de fall da starka strak
med fasta tidtabeller inte &r ldmpliga sa kan mobilitetstjénster av olika slag vara ett
alternativ for att frimja hallbart resande fran landsbygd till studier, arbete och
fritidsaktiviteter. Samtidigt dr det vért att ndmna att mobilitetstjénster inte far

utgora ensidiga l0sningar som implementeras pa landsbygden som en “ursékt” for

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Héssleholms kommun.

Region Skane noterar synpunkten och
delar instéllningen om vikten av att
bygga fardigt de objekt som har pabor-
jats.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten och
har tillsammans med Skanetrafiken
formulerat om texten for att skapa yt-
terligare forstaelse om vad som kan
uppnés genom mobiltetstjanster.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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fortsatt forsdmring av tillgéng till ordinarie kollektivtrafik — hdr maste férankring
vara ett ledord i dialogen med kommuner med mycket landsbygd.
Bostadsbyggande

Den foreslagna transportinfrastrukturplanen beskriver olika satsningars positiva
effekter pa bostadsbyggandet. Hassleholms kommun menar att det samtidigt ar
svart att faststilla en exakt prognos for den bostadsproduktion som direkt kan
kopplas till genomfoérda infrastruktursatsningar. Infrastruktursatsningar skapar
goda forutsdttningar for nyproduktion av bostdder, men det &r viktigt att ha med
sig att den samlade bostadsproduktionens omfattning ar beroende av en méngd
andra faktorer som nddvéndigtvis inte dr knutna till stora
infrastruktursatsningarna.

Tunga transporter

Det finns en bred samsyn kring behovet av att lyfta 6ver langvéga och tunga
vagtransporter till jirnvagen, bland annat for att avlasta hart belastade vagar —
maénga ganger med osékra passager for oskyddade trafikanter. Bland de
kapacitetsbrister som finns i dagens jarnvagssystem borjar rangeringen av gods bli
en flaskhals. Mycket tyder exempelvis pa att Malmos rangerbangard borjar na sin
kapacitetsgrans. Det finns studier och rapporter som visar pa ett antal méjliga
lokaliseringsalternativ for en ny rangerbangérd i Skéne. Héssleholms kommun ser
gérna att Region Skane krattar manegen i denna fraga och leder de skanska
kommunerna mot en 16sning som alla kan std bakom.

Cykelvégar

Det ar positivt att cykelprojekt integreras i planen. Med en ny finansierings- och
kostnadsmodell bor det dessutom skapas béttre forutséttningar for att projekten
forverkligas. Men med anledning av att finansierings- och kostnadsmodellen for
cykelobjekt kommer att dndras till att finansieras med 100% statliga medel i stillet
for den tidigare medfinansieringslosningen ’50/50” finns det ocksa en risk att
antalet cykelobjekt minskar dramatiskt. Region Skane beskriver att det &r viktigt
att bygga ut och forbittra cykelinfrastrukturen. Men Héssleholms kommun har
farhdgor om att antalet cykelobjekt minskar tack vare den reviderade
finansierings- och kostnadsmodellen. Hassleholms kommun emotser att Region
Skane for ett djupare resonemang kring hur vi tillsammans kan skapa goda
mdjligheter for utbyggnad av cykelinfrastrukturen.

I den foreslagna regionala transportinfrastrukturplanen presenteras kommunernas
inspelade brister i det statliga cykelvégnitet. Det konstateras att dver 200 brister
har identifierats och att det uppskattningsvis skulle kosta runt 10 miljarder kronor

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane inser problematiken med
att antalet cykelvéigsobjekt minskar i
listan i samband med att finansierings-
modellen fordndras men det ska poéng-
teras att inga objekt forsvinner ur prio-
riteringen. Den objektslista som pre-
senteras dr en mer realistisk bild av vad
som dr mojligt att genomfora under
planperioden.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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att atgarda samtliga utpekade brister. Region Skéne beskriver att:

”De inspelade bristerna fran Skénes kommuner visar pé digniteten av behovet av infrastruktur
for cykel och vikten av utokade medel till det regionala transportnétet fran nationell niva.”
Hassleholms kommun stéller sig bakom ovanstdende men anser att det vore

onskvért om analysen hade utvecklats ytterligare. Det dr sannolikt sa att det vore

pa sin plats att ifragasitta fordyrande byggkostnader och den onddigt hoga

standard som specificeras for varje cykelvégsprojekt. Det &r idag stora

kostnadsskillnader mellan Héssleholms kommuns anldggningsprocess for

cykelvégar jaimfort med Trafikverkets.

Kollektivtrafik

I Hassleholms kommuns 6versiktsplan lyfts utmaningen med att skapa en stark
kollektivtrafik i en geografiskt stor kommun. For att kollektivtrafiken ska bli den
konkurrent till bilen som Region Skéne och Skanetrafiken siktar mot, behdver

fokus ligga pa “hela-resan-perspektivet” med bra kopplingar mellan olika

trafikslag med hog turtéthet.

I den foreslagna regionala transportinfrastrukturplanen lyfter Region Skéne

utmaningen med att skapa en attraktiv och fungerande kollektivtrafik i hela Skane:

”Att tillgodose de skanska landsbygdsmiljoernas behov av en kapacitetsstark kollektivtrafik

som samtidigt &r samhillsekonomiskt effektiv &r en utmaning som behdver beaktas i planeringen

av framtidens kollektivtrafiksystem. Detta for att tillgingliggora hela Skane och skapa héllbara
transportlosningar for de som vill leva och bo dven utanfor stiderna.”

Hassleholms kommun stéller sig bakom denna skrivning men menar samtidigt att

det vore onskvért med en fordjupning kring vilka fordelar som en utdkad satsning

pa kommunanpassade mobilitetstjanster kan ge.

Bilism

Det dr svarbedomt vilken effekt pa bilismens utveckling som omstéllningen till en
alltmer eldriven fordonspark ger. Oavsett kollektivtrafikens utveckling s& kommer
antalet fordon sannolikt att vara relativt hogt dven i framtiden, vilket i sin tur
betyder att viginfrastrukturens standard fortsatt behdver 6vervigas vid fordelning
av investeringsmedel for transportinfrastrukturen i Skéne — inte minst i omraden
dér tillgéngligheten till attraktiv kollektivtrafik ar 1ag.

Haéssleholms kommun har en omfattande landsbygd som i stora delar saknar
kollektivtrafik. Manga kommuninvanare ar darfor beroende av bilen. Bilinnehavet
i Héssleholms kommun &r hdgre 4n i 6vriga Skane och Sverige. Region Skanes
malséttning dr dock att det ska ske en fordndrad fardmedelsfordelning, dar
biltrafiken minskar till formén for en dkad andel resor till fots, med cykel och

Region Skane noterar synpunkten om
skillnaderna i kostnad mellan det som
byggs i kommunal och statlig regi och
tar den med sig till kommande arbete.

Region Skane noterar synpunkterna
nedan och tar med oss dem till kom-
mande arbete.

Region Skane noterar synpunkten och
forstar att den geografiska ytan med ett
omland med omfattande landsbygd
medfor att andelen fordon troligtvis
fortsatt kommer vara hogt i kommunen
men med ett nira samarbete anser Reg-
ion Skane att de uppsatta malen kan
nas.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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kollektivtrafik. Med hansyn till Héssleholms kommuns storlek och fordelning av
titorter 1 en omfattande landsbygd kan dessa mal bli en svér utmaning. Vid
planering och utbyggnad av vignit och kollektivtrafik ar det darfor av stor vikt att
varje kommuns situation beaktas sarskilt.

Ostra Gdinge komn

Allmdnt
Ostra Goinge kommun stiller sig bakom underlaget for yttrande Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033
antaget av samverkansorganet Skane Nordost.

nun

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Ostra Géinge kommun.

Osby kommun

Allmdnt

e  Osby kommun stiller sig bakom det yttrande som uppréttats av samverkansorganet Skane Nordost 6ver
Regional transportinfrastrukturplan (RTI-plan) for Skane 2018-2029.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Osby kommun.

Hoérby kommun

Allmdnt
Horby kommun stéller sig bakom underlaget for yttrande 6ver Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Hérby kommun.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Sydostra Ska

Regional Transportinfrastrukturplan for Skéne ar 2022-2033 har skickats ut pa remiss under perioden 23
september 2021 — 9 januari 2022. Sydostra Skanes kommuner Simrishamn, Sjobo, Tomelilla och Ystad
lamnar hér ett gemensamt yttrande dver Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2022-2033.

En visentlig forutséttning for att sydostra Skéne ska kunna fortsétta utvecklas och bidra till Skénes och
naveriges utveckling, dr att det finns god tillgang till infrastruktur. Bade godstrafik och personresor maste
beaktas. For att kunna bo, arbeta och besdka syddstra Skane krdvs satsningar pa cykelvégar,
kollektivtrafik, jarnvégar och vigar samtidigt som klimat- och miljémal beaktas.

For sydostra Skanes kommuner finns det tva strak som &r av stor betydelse for kopplingar till den starka
arbetsmarknadsregionen i véstra Skane samt till Greater Copenhagen och norra Europa.

Satsningar behover prioriteras i dessa strak for att frimja flerkdrnighet och knyta samman Skéne:

* Simrishamn-Tomelilla-Ystad-Malméo

+ Simrishamn-Tomelilla-Sjobo-Lund/Malmé

SOSK identifierar foljande brister inom Syddstra Skane som méste utredas vidare utifran ett
helhetsperspektiv for respektive strak:

* Vig 11 dr hogt prioriterad eftersom det &r av stor vikt att &tgérder for kortare restid, starkt
tillgénglighet och béttre framkomlighet kommer till stand, sa att den geografiska

tillgéngligheten mellan sydostra och vistra Skane stirks. De atgdrdsforslag som tagits fram

inom flertalet AVSer p4 striickan behdver genomforas, samtidigt som ytterligare

utredningsbehov finns bland annat vister om Sj6bo titort.

* Det finns dven brister pa vig 9, 13 och 19 som behover utredas utifran tillgédnglighets- och
trafiksdkerhetsperspektiven. De regionala vagarna trafikeras av betydande méngder godstrafik

och &r viktiga for att sikerstélla tillgéngligheten till och fran Ystad hamn.

Overgripande anser SOSK att ett bittre samspel behdvs mellan regionplanen och RTI-planen. Det
behover tydliggoras hur RTI-planen bidrar till att nd mélen i regionplanen. SOSK vill sirskilt lyfta foljande
utmaningar och ser behov av att utveckla i RTI-planen:

* Hur RTI-planen bidrar till de utsldppsminskningar som klimatforskningen pavisar kravs for att

uppna Parisavtalet.

* Hur de skanska landsbygdsmiljéernas behov av en kapacitetsstark kollektivtrafik kan tillgodoses
samtidigt som kollektivtrafiken behdver aterhdmta sig efter pandemin.

* Hur tillgéngligheten och mangfalden av transportmdjligheter kan 6ka for alla Skanes invanare sa
att man oavsett var man bor inte behdver vara last till ett enda trafikslag.

SOSK ser positivt pa att det i RTI-planen finns satsningar i syddstra Skane pa bade vigar, jirnvigar och
cykelvégar. Sydostra Skanes kommuner ser dock allvarligt pa de kostnadsokningar som skett historiskt
och vill se kraftfulla forslag fran Trafikverket pd hur kostnadsdkningar kan undvikas i framtiden. Detta dr

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Syddstra Skane.

Region Skane noterar synpunkterna
om att de viktigaste straken for Syd-
Ostra Skane dr Simrishamn-Tomelilla-
Ystad-Malmo respektive Simrishamn-
Tomelilla-Sjobo-Lund-Malmg.

Region Skane noterar synpunkten om

att SOSK anser att det behovs flera ut-
redningar pé vag 11.

Region Skanen noterar synpunkterna
om brister pa viag 9, 13 och 19.

Region Skane noterar synpunkterna
om béttre samspel med Regionplanen.

Region Skane menar att det har for-
medlats genom MKBn.

Region Skane noterar synpunkten.
Region Skane noterar synpunkten och

tar den med sig i sitt fortsatta arbete.

Region Skane noterar synpunkterna
och delar oron for kostnadsokningar.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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avgorande for att alla de framtida behov av satsningar som behovs i sydostra Skéne ska kunna
genomforas.

Namngivna objekt i syddstra Skane &r

* Vig 11 Sjobo (Anklam) — Tomelilla

* Vig 1022 gang- och cykelvdg Hammar-Skillinge

» Pagaende ombyggnaden av vég 13 forbi Assmasa.

RTI-planen foreslar en samfinansiering till nationell plan déir bland annat &tgérden dubbelspar Skurup-
Rydsgérd pa Ystadbanan ingr. Ystad-Osterlenbanan ir mycket viktig for syddstra Skanes utveckling och
SOSK ir dirfor positivt instillda till forslaget om samfinansiering. Atgirden #r planerad till 2031-2033
vilket SOSK anser ir for 1angt fram i tiden.

Gillande cykelinfrastruktur stiller SOSK sig positiva till den nya finansieringsmodell som presenteras,
dér RTI-planen finansierar utbyggnad till 100 % av statliga cykelvédgar dir avtal inte finns sedan tidigare.
I sydostra Skane finns tre cykelvdgsobjekt med for utbyggnad inom planperioden: viag 1029 Sj6bo-
Marielundsvigen (&r 2024), vig 11 Girsnis - O. Tommarp (&r 2027) samt vig 9/11 (O. Tommarp-
Simrishamn) (4r 2028). Gillande de tva objekten pa striickan Gérsnis-Simrishamn, kan SOSK inte
acceptera den senarelagda tidplanen.

Antalet cykelvdgsobjekt i planen har minskat pa grund av de kraftiga kostnads6kningarna. Flera objekt
som tidigare funnits med i plan i syddstra Skéne har tagits bort, vilket SOSK anser ir ett stort problem
déa behoven ér stora. Utover objekt i nuvarande och kommande plan, finns ytterligare behov av flertalet
nya cykelviigar i sydostra Skine. SOSK anser att Trafikverket behover hitta sitt att halla nere
kostnaderna sa att utbyggnadstakten kan dka i hela Skane.

SOSK anser att det ir positivt att Region Skéane lyfter tillgingligheten till Skines hamnar som en brist

och att det nu finns ett bra kunskapsunderlag. Nu behdvs konkreta satsningar pa infrastrukturen.

For att hela Skane ska fortsdtta utvecklas samtidigt som klimatmal nés, kravs ett fordndrat arbetssitt.

SOSK anser att framtida planering av transportinfrastruktur kriver ett arbetssitt som tydligare utgar

fran uppsatta mal. Eftersom planeringshorisonterna ar langa finns risk att objekt fortsitter finnas med i plan, trots
att dessa inte langre ar prioriterade utifran nuvarande mal. For att effektivisera

planeringsprocessen framover kriavs en stérre 6ppenhet och transparens i Trafikverkets planering. Sydostra Ska-
nes kommuner, Simrishamn, Sjobo, Tomelilla och Ystad, ldimnar hér ett gemensamt

yttrande dver Regional transportinfrastrukturplan for Skédne 2022-2033.

Sydostra Skane - en viktig del av Skéane, Sverige och Europa
Sydostra Skane har cirka 85 000 invanare och ett stort antal besdkare varje ar. I syddstra Skane ligger
Ystad som &r utpekad som regional kirna och de stérre kommunhuvudorterna Simrishamn, Sjébo och

Synpunkterna formedlas till Trafikver-
ket.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande finansieringsmodellen samt
att SOSK har reservationer angdende
tiden som cykelvagsobjekten avses
byggas ut.

Region Skane delar synpunkten om att
behoven ér stora och kostnadsékning-
arna paverkar utbyggnadstakten nega-
tivt. Region Skane formedlar syn-
punkten till Trafikverket.

Region Skane noterar synpunkterna

och skulle vdlkomna en utveckling av
resonemanget.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Tomelilla. Den omgivande landsbygden med aktivt lantbruk, bridrar stort till Skdnes och Sveriges
ekonomi och tillviaxt. Besoksnéringen har stor betydelse for hela sydostra Skédne och mojligheten att
utveckla besoksnéringen ar av nationellt intresse. Kopplingen till Polen, Tyskland och Bornholm via
Ystads hamn, dr av stor betydelse for hela Sveriges import och export.

En visentlig forutséttning for att syddstra Skane ska kunna fortsétta utvecklas och bidra till Skénes och
Sveriges utveckling, &r att det finns god tillgang till infrastruktur som stérker kopplingarna till
befolkningscentra, regionala kdrnor och omgivande landsbygd. Béde godstrafik och personresor maste
beaktas. For att kunna bo, arbeta och besoka sydostra Skéne kravs satsningar pa cykelvagar,
kollektivtrafik, jarnvégar, vagar samtidigt som klimat- och miljomaél beaktas. Kommunerna kan inte
sjdlva stirka och profilera sig utifrdn dessa fragor utan behdver kénna samsyn och fortroende i Region
Skénes vilja att investera i och utveckla hela Skéane.

Forutsattningar

Det 6ppna Skane 2030

Arbetet med Regionplan for Skéne 2022-2040 och hur Regionplanen forhaller sig till den regionala
transportinfrastrukturplanen omndmns inledningsvis, men genomsyrar inte resterande delar av RTIplanen.
SOSK &nskar ett fortydligande kring hur de bada styrdokumenten samspelar i de visionéra

strategiska infrastrukturfragorna.

Framtidens utmaningar

SOSK vill sirskilt lyfta féljande utmaningar och ser behov av att utveckla i RTI-planen:

* Hur RTI-planen bidrar till de utslippsminskningar som klimatforskningen pavisar krévs for att
uppna Parisavtalet.

* Hur de skanska landsbygdsmiljéernas behov av en kapacitetsstark kollektivtrafik kan tillgodoses
samtidigt som kollektivtrafiken behdver aterhdmta sig efter pandemin.

* Hur tillgéngligheten och mangfalden av transportmdjligheter kan 6ka for alla Skénes invénare sa

att man oavsett var man bor inte behdver vara last till ett enda trafikslag.

Utslédpp av véxthusgaser och transportsektorns klimatpaverkan

I Det 6ppna Skane namns kort att Skane ska vara en forebild i klimatarbetet, dar atagandena enligt
Parisavtalet ar en drivkraft. Sydostra Skanes kommuner foreslar att RTI-planen baseras pé en
koldioxidbudget for Skane s4 att infrastrukturplaneringen foljer vetenskapligt satta utslippsmal. SOSK saknar
resonemang kring fenomenet inducerad trafik, det vill sdga hur 6kad végkapacitet skapar ny

trafik. Detta &r sedan ldnge ként och erként av internationell forskning.

I avsnittet om fardmedelsfordelningen och antalet resor i Skane behdver dessa séttas i relation till de
utsldppsminskningar som klimatforskningen pavisar kréavs for att uppna Parisavtalet. Det behovs ocksa
ett utvecklat resonemang kring hur fardmedelsfordelningen forhaller sig till utmaningarna for Skanes
energiforsorjning.

Sydostra Skanes kommuner saknar beskrivning av utmaningen hur infrastrukturen paverkas av héjda

Region Skane noterar synpunkten och
hoppas att kunna arbeta utifran den till-
sammans med kommunerna i SOSK
for att uppna den 6nskade effekten.

Region Skéane noterar de nedanstdende
synpunkterna och tar dem med sig till
kommande arbete.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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havsnivaer och erosion. Aven om det ér den nationella planen som hanterar
klimatanpassningsétgirder, behover RTI-planen lyfta utmaningen genom att peka ut vilken infrastruktur
som dr eller kommer bli utsatt i Skane.

Sydostra Skanes kommuner efterfragar ett utokat resonemang kring biogasens strategiska betydelse for
att forsorja Skanes transportbehov med fornybar energi. Biogasen behovs tillsammans med elen for att
astadkomma den omstéllning som krivs. En dkad biogasanviandning bidrar till att stérka
sjalvforsorjningsgraden och minska sarbarheten vid en bristsituation. Den flerfaldiga nyttan i minskade
metanutslépp frén gddsel som i stillet blir till biogas och lokalproducerad gddning samtidigt som
fornybart brénsle genereras ér viktig bade for transportsektorn och for att minska klimatutsldppen och
importbehovet av bdde gdodning och andra brianslen. Med en hogre andel biogas blir Skine dven mindre
sarbart vid tillfallen med effektbrist pa el.

Kollektivtrafiken efter pandemin

Kollektivtrafikens aterhdmtning efter pandemin beskrivs i RTI-planen som en av Skénes framtida
utmaningar. Att tillgodose de skanska landsbygdsmiljoernas behov av en kapacitetsstark kollektivtrafik
som samtidigt &r samhillsekonomiskt effektiv, dr en utmaning som behdver beaktas i planeringen av
framtidens kollektivtrafik.

Sydostra Skanes kommuner ser en risk att Skanetrafiken endast kommer utga frén ett 6kat resande for
att sékerstilla sina intdkter vid aterstdllandet av kollektivtrafikutbudet till hur det var fére pandemin,
vilket da troligen gynnar véstra Skane och de storre stdderna. En viktig forutséttning for att landsbygden
ska kunna utvecklas héllbart genom ett dkat kollektivtrafikresande, dr att det finns en god turtéthet dar
det dr mojligt for invanarna att arbetspendla, utféra drenden och transportera sig mellan
fritidsaktiviteter dagtid och kvillstid. Kollektivtrafiken ir viktig for att stirka niringslivet. SOSK strivar
efter att besdksnéringen inte enbart ska vara beroende av bilen som fordon for att vistas och besdka
vara omgivningar. Utan en god turtéthet i kollektivtrafiksystemet kommer inte landsbygden ha samma
forutséttningar att 6ka resandet som i de storre stiderna. Det dr oacceptabelt att kollektivtrafiken i
sydostra Skéane aterigen ska behdva sté tillbaka for att gynna utvecklingen i de storre stdderna.
Socioekonomisk boendesegregation och transportfattigdom

I RTI-planen konstateras att tillgdngligheten i Skane skiljer sig mycket at och att manniskors frihet och
mojlighet till studier, arbete och fritid avgdrs av hur och var man bor. SOSK anser att det ér viktigt att
arbeta med hur tillgédngligheten och méangfalden av transportmdéjligheter kan 6ka for alla Skénes
invanare. SOSK instimmer med Region Skénes resonemang att oavsett var man bor, ska man inte
behdva vara last till ett enda trafikslag. Syddstra Skane och landsbygden ska inte enbart hanteras som
ett attraktivt besoksmal for turister och en rekreationsmilj6 for storstadsbor.

Trafiksdkerhet och trygghet
I avsnittet konstateras att ett stort antal végar i Skane har forsetts med mittricke under 2000-talet.

Region Skéane noterar synpunkten men
hénvisar till att det &r en fraga for Tra-
fikverket.

Region Skane noterar synpunkten men
vill samtidigt pdpeka att den regionala
transportinfrastrukturplanen &r en inve-
steringsplan for infrastruktur. Syn-
punkten hor snarare hemma i doku-
ment rorande drivmedel.

Region Skane noterar de nedanstaende
synpunkterna och tar dem med oss till
kommande arbete.

Region Skane noterar synpunkten.

Regin Skéne noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Detta &r ett viktigt arbete som maste fortsétta for att kunna uppfylla nollvisionen. I syddstra Skane har
hastigheterna under senare ar sdnkts pé flera vigar som ér klassade som funktionellt prioriterat vignét
for personresor, godstransporter och kollektivtrafik. Dessa strak &r viktiga for att ssmmanbinda
regionala kdrnor med sitt omland och trafikeras i flera fall av SkaneExpresser. Sankningarna har i de
flesta fall gjorts pa grund av avsaknaden av just mittriicke. SOSK anser att Trafikverket maste arbeta
med alternativa atgarder till sdnkt hastighet, till exempel mittricke, eftersom sénkt hastighet paverkar
den geografiska tillgéngligheten negativt.

Satsningar

For sydostra Skdnes kommuner finns det tva strdk som é&r av stor betydelse for kopplingar till den starka
arbetsmarknadsregionen i véstra Skane samt till Greater Copenhagen och norra Europa. Satsningar
behover prioriteras i dessa strak for att frimja flerkdrnighet och knyta samman Skéne:

+ Simrishamn-Tomelilla-Y'stad-Malmo

* Namngivna vagobjekt

I RTI-planen finns tre namngivna objekt inom sydostra Skéne:

* Vig 11 Sjobo (Anklam) - Tomelilla

* Vig 13 forbi Assmaésa (Sjobo)

* Vig 1022 Hammar — Skillinge, gédng- och cykelvig

Det framgér av RTI-planen att den budgetram som regeringen angett i direktivet inte ticker behovet av
ny infrastruktur i Skéne. Ett skal till detta ar att kostnaderna fér namngivna objekt i planen har 6kat
markant, konsekvensen innebr att det inte finns utrymme for nya namngivna vigobjekt. SOSK ser
allvarligt pa de kostnadsokningar som skett historiskt och vill se kraftfulla forslag fran Trafikverket pa
hur kostnadsdkningar kan undvikas i framtiden. Trafikverket behdver kontinuerligt redovisa for Skanes
kommuner hur deras arbete kring detta fortskrider dé det ytterst dr invanarna i Skanes kommuner som
drabbas.

Simrishamn-Tomelilla-Sjobo-Lund/Malméo

Nedan kommenteras de objekt som finns med i remissversionen till RTI-planen. SOSK ser behov av
ytterligare satsningar och dessa kommenteras ldngre ner i yttrandet under avsnittet Brister.

Vag 11 Sjobo (Anklam) - Tomelilla

Vig 11 ar ett viktigt strék for hela sydostra Skane och utgor en strategiskt viktig stricka, for
arbetspendling samt fritids- och serviceresor. Den har en mycket viktig roll i att binda samman Skanes
Ostra och vistra delar. Vag 11 har dven en funktion som forbindelseldnk for langviaga resendrer fran
Europa och Sverige med turistindamal pa Osterlen.

I RTI-planen har 260 miljoner kronor avsatts for ombyggnationen under perioden 2024-2027. Arbetet
med vigplan pagar och malet ir att pabdrja byggnationen under ar 2024. Atgirderna som avses ér
breddning och métesseparering, samt att striickan forses med cykelvig och faunapassager. SOSK anser
att det dr positivt att objektet finns med i planen och understryker vikten av att tidplanen halls.

Region Skane noterar de nedanstaende
synpunkterna och tar dem med till
kommande arbete.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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V&g 13 forbi Assmasa (Sjobo)

Eftersom byggnation pagar kommenteras inte detta viigobjekt. Diremot ser SOSK fortsatt behov av
forbéttrad infrastruktur pa vag 13, vilket kommenteras vidare under kapitlet Brister.

Vig 1022 Hammar — Skillinge, gdng- och cykelvig

Simrishamns och Ystads kommuner &r positiva till en utbyggnad av cykelvdgen mellan Skillinge —
Hammar. Det finns idag ett stort behov av en trafikséker cykelforbindelse mellan Simrishamn och Ystad
kommuner.

Simrishamns och Ystads kommuner godkénner inte tilliggsavtalet dir den 6kade kostnaden for
projektet regleras. Simrishamns kommun har tidigare framfort till Trafikverket och Region Skéne att ett
kostnadstak for projektet méste framga, vilket Trafikverket inte tagit hansyn till i avtalet.
Formuleringarna i det befintliga tilldggsavtalet avseende §8 och §4 innebir en for stor osékerhet for
kommunerna. Simrishamns och Ystads kommuner vélkomnar en fortsatt dialog med Trafikverket och
Region Skane gillande projektets fortskridande.

Kollektivtrafik

Satsningarna pa kollektivtrafik dr fordelat pa foljande:

« Statliga vigar

» Statlig medfinansiering kommunala vigar

» Storstadsavtal Malmo

Statliga véigar

En av de storre satsningar som pekas ut i potten for kollektivtrafik &r rivning av viadukten i Tomelilla
lings vig 11. Atgirden innebir en anpassning for SkdneExpressen och en avsiktsforklaring finns
undertecknad mellan Region Skéne, Trafikverket och Tomelilla kommun f6r genomférande under
planperioden. Att fa bort den barridreffekt som viadukten i dagsliget innebar ar viktigt for att stirka
tillgidngligheten for samtliga trafikslag pa vég 11 och for att skapa en mer sammanhingande
bebyggelsestruktur i Tomelilla.

Under satsningar for kollektivtrafik beskrivs att det under planperioden kommer att goras en riktad
satsning pa SkaneExpressen. SOSK anser att det ir otydligt vilka av SkdneExpress-linjerna som avses
ingd i den riktade satsningen och vilka typer av satsningar som avses. Det har genom hela projektet
kring SkaneExpresserna varit mycket otydligt i flera fragor avseende ansvar och vad som ska uppnas.
Sydostra Skanes kommuner vill podngtera vikten av att fora en samlad dialog med samtliga ber6érda
kommuner i straken dér dven Trafikverket involveras.

Inom potten Statliga vdgar ska en fortsatt satsning goras pd ombyggnad av hallplatser i Skéne. Férutom
tillginglighetsanpassning som nimns, vill SOSK ocksa lyfta fram behov av satsningar pa 16sningar som
underléttar kombinerad mobilitet med t.ex. cykel och kollektivtrafik eller bil och kollektivtrafik. I
sydostra Skane finns stor efterfrdgan fran invénare och besdkare att kunna ta med cykeln pé buss eller
tag. Mojligheterna till detta &r idag begransade speciellt under sommarhalvaret nir resandet pa
kollektivtrafiken dkar och det rader platsbrist. SOSK vill se forslag pa innovativa 1ésningar fran Region

Region Skane noterar att Simrishamns
och Ystads kommuner inte godkdnner
avtalet.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Skane och Skanetrafiken som underlattar kombinerad mobilitet.

SOSK vill ocksé lyfta fragan kring ansvars- och kostnadsfordelning for hallplatserna lings statlig viig och
att detta behdver beaktas i potten for Kollektivtrafik. I maj 2020 skickade SOSK en skrivelse till
Skanetrafiken avseende den ansvars- och kostnadsfordelning som géller idag for hallplatsutrustning
langs statlig védg. Det finns ett dvergripande avtal mellan kommunerna och Skéanetrafiken som
upprittades 2011. Avtalet specificerar inte att kommunerna dr ansvariga for investeringskostnader for
utrustning pa det statliga vignitet, men det r sa det fungerar i praktiken. SOSK anser inte att det 4r
rimligt att kommunerna ska bekosta utrustning pé statliga végar och utifran géllande avtal ifrdgasitter
kommunerna om det verkligen ska vara sa. Det &r inte heller rimligt att kommunerna ska ansvara for
drift och underhéll av viss utrustning pé héllplatser langs statliga vigar. Nuvarande kostnadsférdelning
ar extra anmérkningsvérd eftersom det dr Skanetrafiken som beslutar om standardnivé och
kommunerna &r tvingade att kdpa utrustning upphandlade av Skénetrafiken dér den senaste
upphandlingen innebar kraftigt hojda priser. SOSK anser att nya avtal maste tecknas med Skanes
kommuner.

Samfinansiering av nationell plan

For att fa en storre utvixling av jarnvégssatsningar i Skane har dverenskommelser till samfinansiering
med nationell plan upprittats. Atgirderna innefattar bland annat samfinansiering till dubbelspar pa
Ystadbanan, Skurup - Rydsgard. SOSK onskar ett fortydligande av vilka parter som ingér i
overenskommelserna. Samfinansiering for trimningsatgirder pa jarnvag foreslas dven for att genom
mindre atgédrder kunna hoja kapaciteten och oka palitligheten i det skanska jarnvagssystemet. Har ingér
bland annat plattformsforlingning vid Skurups station, vilket SOSK anser #r positivt for utvecklingen av
Ystad-Osterlenbanan.

Ystad-Osterlenbanan #r viktig for syddstra Skanes utveckling dels genom att den skapar god
tillgdnglighet mellan syddstra Skdne och Malmé/Lund-regionen och dels genom att den skapar
forutsittningar att utveckla stationsorterna utmed banan. SOSK #r dérfor positivt instéllda till
foreslagen samfinansiering av nationell plan. Tidplanen for &tgérden dubbelspar Skurup - Rydsgéard &r
planerad till 4r 2031-2033. SOSK anser att atgirden behdver komma till stind tidigare sé att invanare
och besokare 1 sydostra Skane far tillgang till en robust, snabb och tillforlitlig kollektivtrafik som
mojliggdr kortare restider och direkttag Ystad-Malmo.

SOSK vill poingtera att det dven &r dnskvrt att de tgérder som foreslas enligt firdigstilld AVS for
Ystad-Osterlenbanan som far en direkt paverkan pa robusthet och restid pa Osterlenbanan inte
prioriteras bort i arbetet. Hela straket maste utvecklas och genomforandet av atgirderna i AVS:en
behdver intensifieras.

Cykelinfrastruktur

Satsningarna pa cykelinfrastruktur ar férdelat pa foljande:

» Statliga cykelvigar

Region Skane noterar synpunkten men
patalar att den inte hor hemma i den
regionala transportinfrastrukturplanen
utan verkar avse ett avtal slutit med
Skénetrafiken.

Region Skane noterar synpunkten och
delar den bild av samfinansieringen av
nationell plan som SOSK ger.

Region Skane noterar synpunkten an-
gdende Ystad-Osterlenbanan. Region
Skane anser det dock att det inte ar
mojligt att paborja atgarder tidigare dn
vad tidplanen anger.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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+ Standardhdjning statliga cykelvigar
« Statlig medfinansiering kommunala cykelvigar
» Statlig medfinansiering till regionalt prioriterade strdk kommunala cykelvédgar

SOSK ir positiva till den nya finansieringsmodell som presenteras for kommande planperiod, dir RTIplanen
finansierar utbyggnad till 100 % av statliga cykelvdgarna ddr avtal inte finns sedan tidigare.

Idag ar Trafikverkets planldggningsprocess bade mycket tidsddande och kostnadsdrivande vid
cykelvigsutbyggnader. SOSK anser att det 4r angeliget att utreda effektivare processer vid planering

och anldggande av nya cykelvégar for att halla nere kostnaderna och dka utbyggnadstakten i hela Region Skéne noterar synpunkten om
Skéne. Trafikverket och Region Skane behdver dra lirdom av andra ldnder som anvénder sig av lardomar frédn andra lander men hénvi-
alternativa utformningar som till exempel bygdevégar, anldggande av smalare cykelvigar med enklare sar till den géllande lagstiftningen som
beldggning eller enklare upprustningar ldngs mer informella strdk som nyttjas av cyklister redan idag. finns i Sverige.

Statliga cykelvigar Region Skéane noterar synpunkterna pa
I sydostra Skane ar foljande cykelviagsobjekt prioriterade for utbyggnad inom planperioden: cykelvdgarna och noterar dven kravet
Vig 1029 Sjébo - Marielundsvigen, Sjobo kommun (ir 2024) som SOSK stiller pd att strackor ska
Cykelvigen mellan Sjobo och Marielundsvégen ar utpekad som prioriterat objekt for utbyggnad ar 2024 omprioriteras och tidigareldggas.

och vigplan for strackan héller pa att arbetas fram. Avtal finns uppréttat mellan kommunen och
Trafikverket vilket innebar att kommunen medfinansierar objektet med 50 % av den totala kostnaden.
Vig 11 Girsnis - O Tommarp, Simrishamns kommun (ar 2027)

Cykelvigen mellan Gérsnis och O Tommarp ir utpekad som prioriterat objekt for utbyggnad &r 2027.
Inget tidigare avtal finns undertecknat mellan kommunen och Trafikverket vilket innebar att RTI-planen
star for 100 % av kostanden. Objektet finns &ven med i nuvarande cykelvagsplan for Skane 2018-2029
som ett prioriterat objekt for utbyggnad &ren 2021-2023.

Vig 11/9 Ostra Tommarp — Simrishamn, Simrishamns kommun (&r 2028)

Cykelvigen mellan O Tommarp och Simrishamn #r utpekat som prioriterat objekt for utbyggnad ar

2028. Inget tidigare avtal finns undertecknat mellan kommunen och Trafikverket vilket innebér att RTIplanen
star for 100 % av kostnaden. Objektet finns med i nuvarande cykelvdgsplan for Skane 2018-2029

som ett prioriterat objekt for utbyggnad éren 2024-2026.

Gillande de tva cykelobjekten Gérsnis - O Tommarp och O Tommarp — Simrishamn kan syddstra Skanes
kommuner inte acceptera den senarelagda tidplanen och ar fragande till vad som foranlett att

tidplanen for cykelvdgarna flyttats fram. Det finns idag ingen trafiksédker mojlighet till cykling i straket.

Cykelvigarna har varit efterlingtade sedan tiget slutade stanna i O Tommarp och behovet av en god Region Skéne inser problematiken med
tillgAnglighet till service i Girsnis och Simrishamn blev pétagligt. Utifrdn den nyligen framtagna AVS:en att antalet cykelvégsobjekt minskar i
for vdg 11 Tomelilla — Simrishamn finns inget som hindrar att arbetet med planeringen av cykelvégarna listan i samband med att finansierings-
fortldper som en separat atgird bland de foreslagna dtgirdspaketen. SOSK kriver en omprioritering dir modellen forédndras men det ska poéng-

cykelvégarna pa strickan Gérsnés- Simrishamn tidigareldggs.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Ovriga cykelobjekt som inte finns med i plan

Antalet objekt i planen har minskat p& grund av de kraftiga kostnadsékningar som varit de senaste aren.
SOSK anser att det ir otydligt utifrdn RTI-planen vad som sker med de cykelobjekt som inte redovisas i
planforslaget men som fanns med som prioriterade objekt i cykelvédgsplan for Skane 2018-2029. Det dr
viktigt att objekt som tidigare funnits med i planeringen tydliggérs om kommunerna fortfarande ser
dessa som prioriterade.

Standardhdjning statliga cykelvéigar

Sydostra Skanes kommuner ser positivt pa att det finns en pott avsatt for standardhdjningar pa statliga
cykelvégar. Till exempel anges belysning som en mdjlig atgérd, vilket ir efterfragat pd manga strickor i
vara kommuner. Belysning lings cykelvigarna &r en viktig faktor for att skapa trygghet och pé sa sitt
dven Oka andelen cykelresor. Trafikverket behover ocksé se Gver dagens utformningsstandard vid
byggande av nya cykelvigar dér belysning oftast inte finns med, vilket behdver vara ett grundldggande
krav.

Gillande potten framgar det ej vilka satsningar som &r tdnkta och hur prioriteringar ska goras. Det &r
viktigt att potten kommer hela Skane till del och inte endast de cykelvégar i Skane som har allra flest
cyklister. En dialog beh6vs med Skéanes kommuner kring vilka strdk som é&r prioriterade.

Statlig medfinansiering kommunala cykelvédgar

Kommunerna kan genom potten statlig medfinansiering till kommunala cykelvdgar soka bidrag upp till
50 % av den totala kostnaden for en cykelvég langs kommunal infrastruktur. I RTI-planen framgar att for
projekt med storre regional nytta kan medfinansieringen uppga till 75 % av den totala kostnaden. SOSK
onskar ett fortydligande av vad som végs in i den regionala nyttan och hur avviagningen gar till.

Statlig medfinansiering till regionalt prioriterade strdk kommunala vigar

Potten statlig medfinansiering till regionalt prioriterade strdk pad kommunala vigar ska anvéndas till
satsningar pa supercykelviigar och nationella och regionala cykelleder for rekreation och turism. SOSK
anser att det dr bra att denna pott finns, men ser samtidigt att flera kommuner i Skéne inte far

mojlighet att ta del av potten vilket bidrar till en snedférdelning av resurser mellan de kommuner som
har dessa typer av strak och de som saknar. De regionala cykellederna gér genom mindre kommuner
men ofta gar lederna pa statliga végar, vilka ddrmed dé inte uppfyller bidragskriterierna. Det &r viktigt
att en kontinuerlig uppfoljning gors av potten for att se hur fordelningen blir.

Trafiksékerhet och miljo

Potten Trafiksdkerhet och miljo omfattar medel till statliga végar samt statligt bidrag till kommunala
végar. Enligt beskrivningen 4r de atgérder som prioriteras inom potten oftast mindre och enklare
atgirder. Atgirderna bestims under planperioden och foljer Trafikverkets verksamhetsplanering som
ska ske i dialog med kommunerna.

Barridrer i vardagen

I Region Skanes rapport barridrer i vardagen identifieras dver 100 tétorter i Skéne dér ett begrénsat

teras att inga objekt forsvinner ur prio-
riteringen. Den objektslista som pre-
senteras dr en mer realistisk bild av vad
som dr mdjligt att genomfora under
planperioden.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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urval av statliga vdgar studerats i syfte att undersoka vilka av dessa som utgdr ett hinder for
tillgédngligheten med géng och cykel for att kunna ta sig till storre malpunkter. I syddstra Skane pekas
platser ut i rapporten pa vig 9 i Simrishamns kommun, védg 11 i Sjobo och Tomelilla kommuner samt
vag 13 1 Sjobo kommun.

SOSK ir positivt instillda till att studera barridrer i vardagen da det finns behov att stirka
tillgéngligheten for gaende och cyklister inne i titorterna. Det &r dock anmérkningsvart att rapporten
inte har kommunicerats till de kommuner som ingér i studien innan RTI-planen remitterades. SOSK
stiller sig ocksa tveksamma till de avgrinsningar och vilka strickor som valts ut. Det hade varit betydligt
bittre att i dialog med kommunerna enas kring strickor att utreda. SOSK ser en risk i att utredningen
spelar alltfor stor roll i valet i atgirder, vilket kan innebéra att andra viktiga atgérder utesluts. Det ar
mycket viktigt att kommunerna dr delaktiga i det fortsatta arbetet.

AVS viig 9 Kabusa — Ystad

For strickan Kabusa — Ystad togs en AVS fram &r 2020 med fokus p trafiksikerhet och tillgiinglighet.
Rekommendationen ir att g& vidare med ett flertal atgéirder, men SOSK ser en risk i att de 16sningar
som rekommenderas inte &r tillrdckliga for att 16sa problemen som identifierats. Sommartid &r intresset
stort for att besdka syddstra Skane och besoksantalet vixer for varje ar vilket forsamrar tillgéngligheten
och trafiksékerheten allt mer. Syddstra Skédnes kommuner anser att de atgarder som rekommenderas i
AVS:en behdver genomfdras skyndsamt for att kunna utviirdera om dessa ér tillréickliga eller om fler
atgéarder behovs.

AVS viig 11 Tomelilla — Simrishamn

For strickan Tomelilla — Simrishamn firdigstilldes en AVS under ar 2021 med fokus pa framkomlighet
och trafiksékerhet. Rekommendationen r att g vidare med ett flertal tgérder som har delats in i olika
atgdrdspaket. Bland de rekommenderade atgérderna foreslés flera trafiksédkerhetshojande atgarder
sdsom att skapa sdkra passager, minska konflikt- och korsningspunkter, infora vinstersvingfalt och
tatortsatgirder. Sydostra Skanes kommuner vill understryka vikten av att foreslagna atgérder enligt
AVS:en kommer till stind snarast, for att det ska bli mer hallbart att bo, verka och vistas i syddstra
Skane. SOSK anser dven att det &r problematiskt att de flesta av atgirderna som foreslds ar steg 1 och
steg 2 atgéarder eftersom dessa dtgérder saknar béde finansiering och ansvarig part for genomforande.

Ovrigt

Det &r positivt att RTI-planen lyfter problematiken med att planen inte far finansiera steg 1 och steg 2
atgirder. SOSK upplever idag att det finns en risk i att steg 1 och 2 atgirder faller bort i
genomforandeprocessen eftersom det oftast inte pekas ut ndgon ansvarig part for atgérderna.
Atgirderna i steg 1 och 2 #r i regel kostnadseffektiva och syftar till att forindra ett beteende eller
optimera utnyttjande av befintlig infrastruktur. Det finns ett stort behov av att RTI-planen i framtiden
kan finansiera denna typ av atgirder sa att helheten i storre projekt och gemensamma uppsatta mél
kan uppnés.

Region Skane har tagit bort rapporten
”Barridrer i vardagen” fran planen da
den till missforstdnd och antaganden
om att de objekten som pekats ut i den
skulle ga fore i kon till utredningar.

Region Skane noterar nedanstiende
synpunkter.

Region Skane noterar synpunkten och
konstaterar att beroende pa gillande
tolkningar av lagstiftning far inte den
regionala transportinfrastrukturplanen
finansiera steg 1- och steg 2-atgérder,
vilket &r beklagligt.

Region Skane
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Brister

Kapitlet “Brister” dr uppdelat i foljande:

* Genomforda atgardsvalsstudier

*» Pégdende atgardsvalsstudier

* Brister att utreda

Region Skane skriver att avsnittet prioriterade brister att utreda kommer att uppdateras efter att

samtliga officiella yttranden hanterats. Nedan ges SOSKs inspel till prioriterade brister att utreda.
Brister att utreda

Vig 11

Vig 11 ar ett viktigt regionalt strak for persontransporter, godstransporter och kollektivtrafik som
binder samman Skénes Ostra och vistra delar. Straket har ett hogt kapacitetsutnyttjande med

forsdmrad framkomlighet som foljd. I straket trafikerar bland annat SkaneExpresser som &r hart
drabbade av de nuvarande framkomlighetsproblemen. En Gversyn har gjorts pé strickan vilket
resulterat i flera atgérdsvalsstudier for delstrickorna Anklam (Sj6bo) - Tomelilla, Tomelilla — Simrishamn
samt for korsningspunkter och cirkulationsplatser i Veberdd. Det finns &ven en framtagen
atgéardsvalsstudie for strickan Lund — Dalby med forslag pa atgérder.

Det ir av stor vikt att tgérder for kortare restid, starkt tillgdnglighet och béttre framkomlighet kan
komma till stdnd, sa att den geografiska tillgéngligheten mellan syddstra och véstra Skane stirks.
Sydostra Skanes kommuner ser positivt pa det arbete som hittills har gjorts med att utveckla vig 11 och
vill understryka att det nu ar av hogsta prioritet att tidigare framtagna utredningar arbetas in i
Trafikverkets genomforandeprocess och att ekonomiska medel avsitts. Fér SOSK #r det av storsta vikt
att Trafikverket och Region Skane ser till helheten av vdag 11 mellan Simrishamn - Lund/Malmé och dess
kapacitet. SOSK efterstriivar en bittre kontinuitet som ir likvirdig for hela straket for att kunna 6ka
framkomligheten och kapaciteten. Strackan Sjobo - Lund/Malmoé utgér dven tillsammans med vég 13
mellan Sjobo - Ystad en viktig lank mellan den regionala kdrnan Ystad och Lund/Malmé.

SOSK anser att det finns behov av ytterligare atgirder vister om Sjobo titort for att 5ka
framkomligheten for kollektivtrafiken och for att minska kébildningarna pa strickan. Oversyn av
korsningspunkter, sékra passager, en eventuell ny héllplats och dkad framkomlighet f6r buss méste
utredas vidare i samsyn mellan samtliga aktorer. Det dr darfor nddvandigt att en atgirdsvalsstudie
vister om Sjobo tatort kommer till stdind inom kommande planperiod. Véster om Sjobo tétort pagar
redan arbete mellan Trafikverket, Skénetrafiken och Sjobo kommun dér méjligheten att utveckla en
kollektivtrafiknod med bland annat pendlarparkeringar for att avlasta Sjobo busstation undersoks.

Detta arbete maste integreras i en kommande atgardsvalsstudie.

Vig 9

Vig 9 som ér utpekad i det funktionellt prioriterade vignétet dr en viktig lank for att forbinda Ystad och
Simrishamn med varandra samt med Trelleborg och Kristianstad. SOSK anser att atgirdsvalsstudier med

Region Skane noterar samtliga nedan-
staende synpunkter och tar med dem
till kommande arbete.
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fokus pé tillgénglighet och trafiksékerhet behovs for flera av delstrdckorna. Strackan mellan Brosarp och Sim-
rishamn gér genom flera tétorter vilket bidrar till osammanhéngande

trafikfloden och malkonflikter nir vigens funktion ska vara snabb och gen samtidigt som
trafiksdkerheten i tdtorterna ska varnas. Vagen ar kurvig och smal och i vissa partier dr det daligt sikt.
Straket saknar motesseparering och tung trafik blandas med gaende och cyklister. Sommartid 6kar
trafiken av motorfordon, cyklister och fotgéngare.

Pa strickan mellan Simrishamn och Ystad finns brister i framst trafiksdkerheten och det finns behov av
att se over korsningspunkter och sékra passager. Straket saknar mdtesseparering och tung trafik

blandas med géende och cyklister. I stréket finns dven starkt resandeunderlag for arbets- och
skolpendling bade med personbil och kollektivtrafik. En AVS har gjorts for delstrickan Kabusa — Ystad,
men utrednings- och dtgiardsbehov kvarstar pé resterande stricka mot Simrishamn.

Vig 13

Vig 13 ir en viktig regional vig och utgor en del av en forbindelse frdn Mellansverige till sydostra
Skéne. Strickan Ystad-Sjobo utgdr ocksa, tillsammans med védg 11 mellan Sjobo och Malmé/Lund, en
viktig lank mellan den regionala kirnan Ystad och Lund/Malmé. Vég 13 &r dven ett viktigt strak for
godstransporterna till och fran Ystad hamn mot E22 och vig 23. Vagen utgor i vissa tatorter en barridr
med bristande trafiksdkerhet och pa delar av strickan sker méanga viltolyckor. Sydostra Skanes
kommuner anser att en dtgirdsvalsstudie behdvs for strackan Ystad - Sjobo med fokus pa
tatortsproblematik kring Hedeskoga och Sovestad samt viltproblematik mellan Sovestad och Sjébo.
Vig 19

Vig 19 som forbinder Kristianstad och Ystad ér utpekad som riksintresse och som funktionellt
prioriterat vagnit. Den utgdr en viktig forbindelse mellan nordodstra och syddstra Skéne och ar viktig for
trafik till och fran Ystad hamn. Strickan trafikeras ocksa av SkaneExpressen. Under sommarménaderna
paverkas straket av stora turistfloden. En utmaning for strdket som helhet &r idag langa restider med
savil personbil som kollektivtrafik. En annan ir trafiksékerheten for oskyddade trafikanter bade pa
strackan och i tatorter langs stréket.

En étgérdsvalsstudie har genomforts som fokuserar pa nagra korsningspunkter langs vig 19 utifran
superbussperspektivet samt en annan gillande trafiksikerheten i h6jd med Bondrum. SOSK ser behov
av en mer omfattande atgérdsvalsstudie pa strickan Stora Herrestad (norr om Ystad) till Kristianstad.
Atgirdsvalsstudien behdver inledningsvis dvergripande titta pa hela straket for att direfter fokusera pa
de strickor eller punkter som har storst problem.

Tillgénglighet till kollektivtrafik

Sydostra Skanes kommuner anser att det saknas ett helhetsgrepp nér det géller gang- och
cykelkopplingar till kollektivtrafiken pa landsbygden och att detta behdver pekas ut som en specifik
brist. SOSK ir positiva till satsningar som gérs for att dka tillgingligheten till, inom och fran syddstra
Skane. For att tillgdngligheten ska 6ka ytterligare méste satsningar ske pé véra starka strdk. Det ar

Region Skane noterar synpunkterna

Region Skane
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viktigt att Region Skéne och Trafikverket arbetar aktivt med att tillgodose tillgéngligheten till
kollektivtrafiknoder genom att utveckla cykelstrdk dar kommunerna inte har rddighet 6ver fragan.
Pendlarparkeringar och bytesnoder foreslas utformas sa att de frimjar mikromobilitet genom séker
uppstéllning och laddméjligheter for lattare fardmedelstyper som framjar bade folkhélsa och miljo.

Identifierade brister for framtida supercykelvégar

Inom sydostra Skénes kommuner finns framtida supercykelvéigar utpekade i Ystads kommun. Det &r
positivt att sérskilda satsningar ska goras pé starkare strak dven i mindre kommuner. I det framtida
arbetet dr det viktigt att atgérdsforslag anpassas till de lokala forutséttningarna, utan att tappa
supercykelstandarden. Det dr ocksa viktigt att kostnadskalkyler &r realistiska.

Tillgénglighet till hamnarna

SOSK anser att det r positivt att Region Skane lyfter tillgéingligheten till Skines hamnar som en brist.
Det arbete som har bedrivits under senare ar, gemensamt av Region Skane och berdrda kommuner, ar
ett mycket viktigt arbete som maste fortsétta. Nu finns ett bra kunskapsunderlag och det ar dags att
inleda processer som leder till konkreta atgérder. Satsningar behover dels goras inom ramen for den
nationella planen péa jarnvig och vig, men det behdvs ocksé satsningar pa de regionala vigarna som
trafikeras av betydande mingder godstrafik, exempelvis viig 11, 13 och viig 19. Aven
godstransporternas kapacitet pad jirnvédgen &r viktig att sékerstélla i arbetet med overflyttningen av
transporter fran vag till jairnvag och sjofart. Hamnverksamheterna ar under sténdig utveckling béde
avseende linjer och typer av fartyg som genererar fler fordon pa végarna.

Aven Simrishamns hamn #r viktig att beakta i arbetet med att stiirka tillgéingligheten till Skdnes hamnar.
Hamnverksamheten i Simrishamn genererar tunga transporter och tunga transporter med farligt gods
som fardas i straken for vdg 11 och vég 9, trafiksidkerheten och tillgdngligheten genom Simrishamns
tatort maste forbattras.

Effekter

Sydostra Skanes kommuner anser att kapitlet om effekter dr alltfor 6vergripande och att det ar svart att
fa grepp om de totala effekterna av atgédrderna. Kapitlet bor utvecklas for att spegla vilka for- och
nackdelar RTI-planen medfor pa Skénes utveckling och hur satsningarna paverkar olika delar av Skéane.
Dessutom anser SOSK att detta kapitel tydligare behover visa hur Region Skéne, genom de foreslagna
atgdrderna, uppndr uppsatta fairdmedels- och klimatmal.

Regionala och nationella mél

Jamstilldhetsperspektivet ar viktigt for vara invanare. Sydostra Skanes kommuner anser dock att detta
maste bli d&nnu tydligare i planen. De infrastruktursatsningar som presenteras i forslaget for att
forbattra jamstélldhetsperspektivet dr fortfarande inte tillrickliga dd manga dven fortsittningsvis

Region Skane noterar synpunkterna
och forstar behovet av realistiska kost-
nadskalkyler. Region Skane férmedlar
synpunkten till Trafikverket.

Region Skane noterar synpunkten och
tar med den till kommande arbete.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig som ett forbéttringsfor-
slag till kommande planomgéngar.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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forvéntas vilja bilen. Ytterligare satsningar pa framkomligheten for exempelvis kollektivtrafiken behdvs
for att jamstélldhet ska nés i den utstrackning som Onskas.

Klimatpaverkan

Atgirderna bedéms sammantaget inte ge en avsevird riktningsforindring avseende klimatutslippen.

SOSK efterlyser ett utvecklat resonemang och fokus pé atgirder som har storst potential till kraftfulla
utslappsminskningar och 6kad folkhélsa. Ett utvecklat resonemang behovs om viktiga faktorer som har

betydelse for de totala utslippsméngderna och energiférbrukningen for Skénes infrastruktur. Alla delar av Skane
behdver bidra till att transportsystemets klimatpaverkan minimeras, men SOSK

anser att det tydligare i planen behover belysas hur olika delar av Skane bést bidrar och vilka atgérder

som krivs for att kunna gora detta. I effekt-kapitlet gors ofta generella beskrivningar f6r Skane som

helhet, utan att hinsyn tas till de stora skillnaderna som finns i Sk&ne nér det géller forutséttningarna

for att kunna vilja cykel eller kollektivtrafik som fardmedel, istillet for bilen.

Hallbar utveckling och bostadsbyggande

SOSK noterar regionens analys dver att de sociala aspekterna av héllbar utveckling inte behandlas i
tillrdcklig utstrackning for att kunna synliggdra RTI-planens effekter for Skéne. Planen beskriver att en
storre geografisk analys behover genomforas for att synliggora vilka delar av Skane som far en 6kad
tillgénglighet samt hur planen bidrar till social héllbarhet och ett kat bostadsbyggande i Skane. Planen
héinvisar till att detta arbete kommer att f6lja planperiodens géng. SOSK anser att det ir en brist att
analysen inte har genomforts. For att kunna motverka transportfattigdom och 6ka transportrittvisan i
Skéne maste grundlidggande forutsittningar och fakta synliggoras.

SOSK ir positiva till att det gors en koppling mellan RTI-planen och bostadsbyggande.
Bebyggelseutveckling i syddstra Skane dr en mojlighet att stirka underlaget for kollektivtrafik och
hallbara transporter och kan bidra till att hela Sk&ne kan klara sin bostadsforsorjning och tillvaxt.
Sydostra Skanes kommuner &r dock tveksamma till den upprékning av antal nya bostéder som regionen
redovisar i kollektivtrafikstrék avseende satsningarna i planen. Det finns en risk att berdkningen snabbt
blir inaktuell, planen maste ta hdjd for ett mer langsiktigt perspektiv mot inriktning mot ar 2040.
Sydostra Skanes kommuner bistér gdrna Region Skane med en bedomning av antalet bostédder i
stationsnéra ldgen.

Strategisk miljobedémning

I bedémningen anges att miljomaélet Levande sjoar och vattendrag paverkas neutralt fran manga
atgdrder. Eftersom végtrafiken utgdr ett av de dominerande landbaserade utsldppen av kvéveoxider
som bidrar till dvergddning av sjoar och vattendrag, &r det troligt att dtgérder som leder till 6kad trafik
ocksa riskerar att forsimra forutsittningarna for att nd detta miljomal. SOSK efterlyser en bedémning
huruvida planen forvéntas paverka mdjligheten att uppfylla EU:s vattendirektiv.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten och
tar med den till kommande arbete.

Region Skane noterar synpunkten och
patalar att bedomningen har gjorts uti-
fran premissen att trafiken utgor en sé
liten del av problematiken att den inte
g0r ndgon betydande skillnad for att na
malet.

Region Skane
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Den strategiska miljobedomningens slutsatser om att flera av dtgérderna bidrar till 6kade utsldpp genom inducerad
trafik samt forsvéarade forutsittningar for att nd miljomélen behover fa ett storre fokus i sjdlva planen.
Miljobedomningen beskriver ocksa andra viktiga aspekter sdsom energiatgang/kilometer samt
markanvindning/personkilometer som dven dessa behdver fa ett stdrre utrymme i sjilva planen.

Process och genomforande

Kommunerna i sydostra Skéne efterfragar en storre Sppenhet och transparens 1 Trafikverkets planering

och processer. Kommunerna har idag en begrénsad insyn i Trafikverkets atgérdsplanering nér det

kommer till bland annat hur beslut fattas kring vilka &tgérdsvalsstudier som ska prioriteras, tidplan samt
kostnader som ror bade storre och mindre atgérder inom den egna kommunen. Béttre samverkan och

insyn i Trafikverkets verksamhet skulle férenkla planeringsprocesser och budgetarbetet hos

kommunerna. Under nuvarande planperiod 2018-2029 har flera projekt som kommunerna medfinansierar drab-
bats av kraftiga kostnadsokningar. Kostnadsokningarna har bland annat inneburit att genomforandet drojt ut
pa tiden eller inte blivit av alls. Det &r orimligt att kommunerna ska bli den part som maéste ta stillning

till projektens fortskridande eller inte ndr kommunerna inte har ndgon insyn/méjlighet att paverka
Trafikverkets kostnadskalkyler eller den ekonomiska utvecklingen i projekteringsskedet.

SOSK anser att det ir av stor vikt att Trafikverket arbetar med att hitta alternativa planeringsmetoder,
speciellt for mindre omfattande atgarder.

SOSK ser ocks4 ett behov av att framtida planering av transportinfrastruktur kriiver ett arbetssitt som
tydligare utgér fran uppsatta mal. Eftersom planeringshorisonterna &r 14nga finns risk att objekt

fortsitter finnas med i plan, trots att dessa inte ldngre &r prioriterade utifrdn nuvarande mal.

Transportsystemet i Skdne

Sydostra Skanes kommuner anser att kapitlet Transportsystemet i Skéne behdver utvecklas for att
tydligare ge en korrekt bild av transportsystemets betydelse for hela Skéne och for kopplingar med
omvérlden.

SOSK efterlyser en tydligare koppling till Regionplanen och dess planering av transportinfrastrukturen
sa att planerna stimmer verens. Det behover till exempel finnas en koppling till
transportinfrastrukturkartan i Regionplanen som visar viktiga kopplingar till och frén befolkningscentra,
regionala kdrnor, omgivande tdtorter och landsbygd.

I avsnittet om Transportsystemet i Skane behover viktiga strak mellan sydostra och sydvistra Skane
tydliggoras liksom sydostra Skanes kopplingar mot Tyskland, Polen och Bornholm. Dessa kopplingar &r
av stor betydelse for Skénes och Sveriges utveckling, och behdver hanteras i en regional, nationell och
internationell kontext. Beskrivningen av Ystad- och Osterlenbanan behdver ocksi kompletteras och
cykelnétet behover synliggoras mer.

Region Skane menar att det handlar
om hur planen har beaktat miljobe-
domningens synpunkter, vilket tas upp
i den kommande sdrskilda sammanfatt-
ningen.

Region Skane noterar synpunkterna
och tar dem med sig for kommande ar-
bete samt att SOSK 6nskan om trans-
parens gentemot Trafikverket formed-
las till Trafikverket.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
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Angriansande
regioner

Yttrande fran Region Blekinge, Halland, Jonkoping, Kalmar och Kronoberg

Region Blekinge

Region Blekinges synpunkter

Forslaget &r i sin helhet vél utarbetat och klargdr pa ett tydligt sitt vilka satsningar Region Skéne &mnar genom-
fora under planperioden 2022—-2033. Ménga étgirder och inriktningar i regionala infrastrukturplaner far direkt el-
ler indirekt inverkan pa grannregionerna. Da Blek-inge grénsar till Skane finns det en del atgérder i Skénes plan
som kan fa direkt paverkan pé transportinfrastrukturen i Blekinge.

Skéne har valt att gora en digital plan genom GIS-plattformen ArcGis. Med tanke pé planens omfattning &r detta
ett spannande och kreativt sétt att presentera sin plan pa. Det skap-ar en mer lattoverskadlig och pedagogisk bild
av hur Skane vill utveckla sin transportinfrastruktur genom de interaktiva kartorna.

For Blekinges del ér satsningar i den skénska infrastrukturen en viktig faktor fér kopplingen mellan Blekinge och
Oresundsregionen. Tva av Blekinges viktigaste transportstrak, E22 och Blekinge Kustbana, binder samman Blek-
inge och Skane. Sydostlinken, den planerade jérn-viigen som ska binda samman Blekinge Kustbana med Almhult
och Sédra Stambanan, gar genom Skéne. Aven Riksvig 15, som binder samman Blekinge med vistkusten, gar
genom Skane. Satsningar pa dessa vég- och jarnvégar pa den skénska sidan &r positiva for Blekinge och bidrar till
forbattrade restider och bittre tillgdnglighet langs hela straket.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Region Blekinge.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Region Skane viljer att satsa 1 653 miljoner kronor pd namngivna regionala vigobjekt. Dessa objekt ar av reg-
ional betydelse for Skdne men vi ser inga direkta berdringspunkter med Blek-inge. Utdver de listade objekten lyfts
ocksé prioriterade brister att utreda under planperioden, detta inkluderar Riksvég 15 pa strickan mellan Osby och
lansgransen mot Blekinge. Végen ger idag inte mojlighet till en gen forbindelse mellan Osby och Olofstrom vilket
savil Region Skane som Region Blekinge ser som dnskvirt. Region Blekinge ar saledes positiva till att denna brist
uppmirksammas i planen och passar vl in med de kommande satsningar som planeras pa Riksvég 15 i Blekinge.
Léngs E22 genom Skéne har en del atgérdsvalsstudier genomforts, detta inkluderar Trafik-plats Gastelyckan i
Lund. Trafikplatsen dr en utpekad problempunkt for framst busstrafiken men det rader dven ett behov av att se
over trafikplatsen utifran trafiksékerhet och framkomlighet for samtliga trafikgrupper. Genom &ren har det skett ett
flertal satsningar pa E22 i Skéne, nigot som Region Blekinge ser positivt pa. Atgirder som utvecklar striket i
Skéne far positiva effekter for tillgdngligheten och restiden till och fran Blekinge.

1 041 miljoner kronor &r avsatta for samfinansiering av den Nationella planen for satsningar av stor regional bety-
delse. Detta inkluderar atgirder pa Skadnebanan mellan Kristianstad-Héssleholm. Region Blekinge har ett utpekat
restidsmal som innebér 2 timmars restid mellan Karlskrona och Malmé. For att uppna detta krdvs omfattande at-
gérder pa Blekinge Kust-bana, men det krdver ocksé stora atgirder pé jarnvédgen pa den skénska sidan. Region
Skane har uppréttat §verenskommelser om att samfinansiera dubbelspér pa Skanebanan mellan Kristianstad-Héss-
leholm. Detta dr ndgot som Region Blekinge ser véldigt positivt pa da det &r en atgérd som bidrar till kraftigt
minskade restider och 6kad kapacitet och saledes en forut-sittning for att pa sikt kunna uppna malet om 2 timmars
restid mellan Karlskrona-Malmo.

Sydostldnken ndmns endast kort i Skanes planforslag. For Blekinges del hade det varit 6nskviart om vikten av Syd-
ostlinken kunde belysas ndgot mer dven i Skéanes plan da det &r ett omfattande projekt som far positiva effekter for
Sydsverige. En dialog om mojligheterna for persontransport pa den nya banan mellan Blekinge, Kronoberg och
Skane behover utvecklas.

Region Skane har fatt 6ka andelen me-
del som satsas pd namngivna regionala
objekt da fordyringar har lett till att
nya objekt behdver namnges.

Region Skane noterar synpunkten och
delar den bild som Region Blekinge
har pé att satsningar pa Skanebanan
mellan Kristianstad-Héssleholm fér po-
sitiva effekter dven i1 Blekinge.

Region Skane noterar synpunkten gél-
lande Sydostlanken.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Region Halland

Region Skane presenterar en omfattande och innehallsrik regional infrastrukturplan utifrén det att man &r en geo-
grafiskt stor region som innefattar manga viktiga transportstrdk och funktioner.

Regionen utgar i sin planering fran ett flertal vdlgrundade underlag i form av framst den regionala utvecklingsstra-
tegin men dven andra strategier och handlingsplaner som i sin tur paverkar utvecklingen av Skéanes transportinfra-
struktur. Skénes relation till omvérlden och viktiga samarbeten inom transportinfrastrukturomradet finns ocksa vil
beskrivna. Strategierna presenteras under rubrikerna; Det 6ppna Skane 2030, Planuppdraget, Skane i omvérlden
och Framtidens utmaningar.

Regionplan for Skane beskrivs vara en gemensam grund som underldttar samordning av fysiska strukturer éver
kommungrénserna och bidrar till att skapa ett somldst Skane for invénarna. Det ar ett arbete dar Region Skane och
de skanska kommunerna tillsammans planerar det framtida Skéne i mellankommunala och regionala fragor. Reg-
ionplanen ir en god grund for att kunna identifiera gemensamma behov inom transportomradet och i nésta steg
planera for infrastrukturatgirder. Region Halland har i remissvaret for regionplanen kommenterat att man skulle
kunna utveckla beskrivningen av hur infrastrukturen, och andra gemensamma faktorer, knyter ihop Skéne med
Halland vidare upp mot till Géteborg och Oslo.

Utifrdn ramen pa 5 050 miljoner kronor har Region Skane upprittat Regional transportinfrastrukturplan for Skane
2022-2033. Medel och potter liknar omfattar i stora drag det som dven Halland fordelar sina regionala medel pa,
om in i betydligt storre omfattning.

Vi noterar att cirka en femtedel av planramen avsitts till samfinansiering av objekt i nationell plan och sarskilt d&
medel till jarnvagssatsningar. For Hallands och Sydvistsveriges del dr det som bekant hogst vésentligt med dub-
belspéar ldngs hela Vistkustbanan. Tillsammans med tunnelprojektet i Varberg s utgor de tva etapperna mellan
Angelholm och Helsingborg de aterstiende enkelsparstriickorna pa Vistkustbanan. Vi ir dirfor mycket positiva
till att Skane samfinansierar Angelholm-Maria och Maria-Helsingborg och dirutver ocksé ligger medel till for-
battringar pa bland annat Skanebanan och trimning i jirnvégsnétet.

Fler synpunkter pa potter och atgérder;

- Vi ser att Skdne under rubriken Ovriga satsningar har med bidrag till enskilda vigar samt en
mindre pott for steg 1 och 2-atgérder

- En ansenlig del av planen gér till cykelsatsningar, ca 15%. Utdver de regionalt utpekade medlen
tillkommer ocksa medfinansiering fran kommunerna

- Det ér ett bra grepp att redovisa totalsumman for investeringar, inkl. medfinansiering av andra
parter.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Region Halland.

Region Skane noterar synpunkten och
delar den analys som Region Halland
g0or av behoven for ett dubbelspar mel-
lan Angelholm-Helsingborg samt de
Ovriga nyttor som samfinansieringen
kan ge jarnvagsnatet.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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- Vi noterar att cykelturistleder ndmns i planen. Det finns delar av Kattegattleden i nordvéstra
Skéne dir Kattegattleden gér fram i blandtrafik. Har behovs forbattringar av trafiksdkerheten pa vissa av dessa
strackor, exempelvis dster om Torekov inom Béstad kommun.

Att beskriva brister dr ett bra tillvigagangssatt som utifran bristbeskrivningar och atgirdsvalsstudier dven innefat-
tar andra viktiga underlag. Har kan ndmnas Tillgénglighet till hamnar, Supercykelstrak och Cykelvdgvisning som
ringar in teman som gér lite utanfor den vanliga metodiken med éatgérdsvalsstudier. Det dr ocksa foredomligt att sa
tydligt beskriva effekterna av planens infrastruktursatsningar i ett eget kapitel; Effekter.

Avslutningsvis

Att presentera planen i en digital version gor innehéllet l4ttillgangligt och levande. Det blir enkelt att ta del av for-
djupningar som exempelvis atgardsbeskrivningar och kartmaterial. En logisk och lattoverskadlig struktur har skap-
ats genom vél valda rubriker.

P& fragan om "hur planen skapar forutsattningar for att bidra till kommunernas och 6vriga aktdrers méal om en
hallbar omstéllning av transportsystemet?” kan vi frdn Hallands hall &terigen framhalla betydelsen av att sats-
ningar pd Vistkustbanan &r starkt bidragande till en hallbar omstéllning i Viastkuststraket. Detta genom att tgéir-
derna skapar dnnu béttre forutséttningar for ett attraktivt och héllbart kollektivtrafikresande med tég.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane tackar for de positiva
ord som Region Halland anvénder for
att beskriva hur material presenteras i
den regionala transportinfrastrukturpla-
nen.

Region Skane noterar synpunkten och
haller med om beskrivningen av Vist-
kustbanans roll i hela Véstkuststraket.

Region Jonkoping

Region Jonkdpings 1dn anser att Regional transportinfrastrukturplan for Skane pa ett tydligt sitt beskriver de utma-
ningar och mdjligheter som finns i ldnet. Det dr positivt att planen innehéller en bild av de storregionala samban-
den och en beskrivning av lansgransoverskridande strak.

Av de prioriterade objekten ser Region Jonkdpings 1dn extra positivt pa de satsningarna som stdrker kopplingen
mellan lanen.

Satsningarna pa de nationella strdken och samfinansieringen av jarnvégsatgirder ses som mycket positiva for att
forbittra tillgidngligheten mellan linen och Region Jonkdpings ldn vialkomnar fler framtida satsningar pa de ge-
mensamma straken.

Vidare anser Region Jonkopings 14n att det dr angeldget att de gemensamma positioner och prioriteringar, inte
minst kring nya stambanor, som har beslutats inom Regionsamverkan Sydsverige beaktas i den kommande infra-
strukturplaneringen bade nationellt och regionalt.

Region Jonkdpings ldn skulle darfor 6nska att nya stambanor pa ett tydligare sétt beskrivs i den regionala transpor-
tinfrastrukturplanen for Skane

Hur medlen i planen i vrigt har prioriterats har Region Jonkopings lén inga synpunkter pa

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Region Jonkoping.

Region Skane noterar synpunkten och
delar Region Jonkopings analys av de
effekter samfinansieringen med nation-
ell plan kan ge.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Region Kalmar

Genom gemensam samverkan inom Regionsamverkan Sydsverige har Region Skane och Region Kalmar l4n ett
gemensamt intresse av att tillsammans verka for ett battre sammanknutet Sydsverige. Det behover ske inte minst
genom snabbare jarnvagsforbindelser mellan regionernas tillvixtmotorer och genom att skapa béttre forutsatt-
ningar for att transportera gods pa jarnvégarna. For Region Kalmar ldn 4r en snabb jarnvagsforbindelse till och
fran Kastrup, regionens viktigaste internationella flygplats, dessutom av stor vikt. Region Kalmar lén ser darfor
positivt pa att den skénska infrastrukturplanen foreslds innehélla betydande samfinansiering av storregionala jérn-
vagsstrak i Sydsverige

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Region Kalmar.

Region Skane noterar synpunkten an-
gaende snabba jarnvagsforbindelser.

Region Kronobe

Region Kronoberg har tagit del av Regional transportinfrastrukturplan (RTI) for Skane och ser det som ett vl ge-
nomarbetat och vilgrundat dokument. Region Kronoberg har ocksa inom ramen for Regionsamverkan Sydsverige
och framforallt med arbetet med framtagandet av systemanalys, positionspapper och gemensamma prioriteringar
fatt folja framtagandet av Region Skénes plan. Forslaget till RTI-plan &r bra. Det finns dock nagra angeldgenheter
Region Kronoberg vill uppmérksamma.

Region Skéne har valt att presentera RTI-planen digitalt, men att det ocksé finns méjlighet att fa tillgang till pla-
nen via en forenklad PDF-version. Det kan finnas fordelar med att basera den digitalt, men den digitala versionen
ger ingen mojlighet for att gora 14s noteringar, sdkbarheten i underlaget etc. och i en politisk organisation ger det
ocksa en osdkerhet i vilket som ar beslutsunderlaget. Losningen dr PDF-versionen, men tyvérr ar den i sa dalig
uppldsning att flertalet tabeller och diagram inte &r ldsliga. Region Skane bor arbeta vidare med att dka tillgédnglig-
heten inte bara for infrastrukturen utan ocksa for beslutsunderlag.

rékane och Kronoberg ér starkt ssmmankopplade med varandra. For den dagliga arbetspendlingen reste 2019 ca 5
420 personer fran Skane till arbetsplatser i Kronoberg och fran Kronoberg till arbetsplatser i Skéne reser ca 1 590
personer. I de badda pendlingsrorelserna var 60% mén och ca 40% kvinnor. Har utdver finns ett stort utbyte av fri-
tids och ndjesresor. Det ar dérfor positivt att Region Skéne genom RTI-planen prioriterar medel som bidrar till att
genomfora atgéarder bade pa vig och jarnvig. Region Kronoberg har under lang tid arbetat for standardforbéttring
av Rv 23 frén Kronoberg mot Skéne. Vi vill darfor positivt uppmirksamma att Region Skéne ocksa prioriterar att
genomfora standardforbéttrande dtgérder pa denna vig, vilket leder till forbéttrad trafiksékerhet och ett samman-
knutet Sydsverige.

Region Skéne avsitter 778 miljoner kronor till cykelinfrastruktur, vilket dr cirka 15 procent av planeringsramen. I
underlagsmaterialet, Cykelstrategi for Skane, ges en dversikt dver regionala cykelstrak i Skédne som det finns bris-
ter i. Vi har forstéelse for att Region Skéne prioriterar cykelvagar i mer titbefolkade om raden, men vi kan konsta-
tera att det finns brister i de strdk som gar mellan Kronoberg och Skane. Som exempel pa orter pa var sin sida
linsgrinsen kan nimnas Vittsjo-Markaryd 15 km och Osby-Almhult 23 km. Avstdnd som for vissa pendlare
mycket vil kan ske med vanlig cykel eller el-cykel. Ett forsta steg, vilket Region Skane har gjort, 4r att konstatera

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Region Kronoberg.

Region Skane noterar synpunkterna
och arbetar med att materialet ska vara
mer tillgidngligt vid kommande vers-
ioner av den regionala transportinfra-
strukturplanen.

Region Skane noterar synpunkten och
tackar Region Kronoberg for fortydli-
gande siffror som visar hur betydelse-
fulla de griansoverskridande relation-
erna ir, dir vig 23 utgdr en stark pend-
lingsrutt mellan regionerna.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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brister. Region Kronoberg ser fram mot att samverkan for att pé sikt kunna knyta samman Kronoberg och Skane
pa ett béttre sétt &ven med cykel.

I planen presenteras genomforda AVS:er. En av dessa studier som genomforts ér for strickan E4/Vig 1137,
Helsingborg—Markaryd. I samma kapitel presenteras ocksa linjenétet for SkaneExpressen. Tyvérr gér det inte i
dokumentet att &ppna AVS Helsingborg—Markaryd och med det inte dra nagra slutsatser. Men enligt var beddm-
ning bor det inte finnas nigra fysiska hinder for SkaneExpressen Helsingborg-Orkelljunga att fortsitta fram till
Markaryd. I samma linjekarta 6ver SkaneExpressen konstateras att linjen Kristianstad-Osby mycket vl skulle
kunna fortsitta till Almhult eller Markaryd. Nu ir det Skanes RTI-plan som ir pa remiss och inte TFP, men vi vill
anda passa pa att upplysa Skane om att strax norr om Skénes ldnsgrans ligger tva orter med stor betydelse for Ska-
nes arbetsmarknad. Flertalet av de drygt 7000 personerna som dagligen pendlar 6ver vara lansgrénser har just {o-
retag i dessa bada orter som mélpunkt. Néringslivet i dessa orter har sdledes stor betydelse for Skénes arbetsmark-
nad. Vil utbyggd infrastruktur och attraktiv kollektivtrafik till dessa orter &r helt avgdrande for att pendlingen ska
fungera och att ddrmed kunna forse néringslivet med kompetens.

Region Kronoberg har i sin motsvarighet till RTI-planen dvs LTP lanstransport-planen prioriterat medel for samfi-
nansiering av dtgérder pa Sydostlanken. Syftet med dtgérden &r att mojliggéra byggnation av motesspar pé lanken
och med det géra mojligt for persontrafik pa striackan. Sydostlédnken &r dock i huvudsak ett godsspar och genom-
forda utredningar visar att eventuell framtida trafikering sannolikt kommer att ha 1ag sjalvfinansieringsgrad. Trots
det &r Sydostlanken en jarnvdg som gar genom tre 14n och en trafikering med lokaltag skulle bidra till ett samman-
knutet Sydsverige. En mélséttning som dven Region Skane stillt sig bakom genom det sydsvenska positionspap-
peret. Region Kronoberg skulle dérfor se det som positivt om Region Skane hade mdjlighet att avsétta ca 5 pro-
mille av RTI-planen till denna grinsoverskridande &tgérd.

Region Skane noterar synpunkten och
arbetar for att de tekniska barnsjukdo-
marna ska vara avhjilpta till nésta
version av den regionala transportin-
frastrukturplanen. Precis som Region
Kronoberg konstaterar ar det inte ett
trafikforsorjningsprogram som &r pa
remiss men Region Skane noterar vik-
ten av de relationer som Region Kro-
noberg ndmner.

Region Skane noterar synpunkten gél-
lande Sydostlanken.

Ovriga in-
tressenter

Ovriga intressenter som yttrat sig:

o Centerpartiet-Region Skéne
Copenhagen Malmo Port
Cykelfraimjandet Malmo-Lund
EON
Lantbrukarnas forbund
Luftfartsverket
Lunds universitet
Linsstyrelsen
Naturskyddsféreningen
Naturvardsverket
RASK
SLU

O O O O O O OO0 0O OO0 o0

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Socialdemokraterna Region Skéne
Sydsvenska Handelskammaren
Sveriges bussforetag

Sveriges motorcyklister

Sveriges akeriforetag

Swedavia

Trafikverket

Angelholms flygplats

O O O O O O O O

Centerpartiet Regio
Skane

Centerpartiet vill initialt framhalla att forslaget till Regional transportinfrastrukturplanfér Skédne 2022-2033 ar

positivt.

Vikten av en god forankringsprocess med Skanes kommuner kan inte nog betonas, liksom ett perspektiv som ser till

att hela Skane ska leva och utvecklas.

Planens koppling till andra strategi- och styrdokument for regionen ar méarkbar, vilket bidrar till 6kad forankring.
MVi vill betona vikten av att de objekt som upptas i den regionala trafikinfrastrukturplanen blir av.

Utifrén forslaget till plan framstér det som att inga objekt avlutats sedan forra planen. Infor framtagandet av nésta

plan behdvs det darfor goras en bredare 6versyn, ifall de objekt som idag finns med fortfarande ar aktuella,

eller om den langa tidsutdrékten gjort dem obsoleta till forman for andra objekt.

I anknytning till planen vill vi framhélla behovet av att regelverket kopplat till cykelvédgar langst med statliga vigar

blir mer flexibelt. Inte minst behdver avstdndet som cykelvdgen maste placeras intill vigen ses over. Den mest

lampliga placeringen av en cykelvag behdver inte nédvéndigtvis vara intill en stor véltrafikerad vag. Ett mer flexi-

belt regeverk hade kunnat stimulera fler cykelvdgar. Kravet pa asfalt pa alla strackor kan ocksa ses dver;pé kortare

strackor skulle cykelvagar av béttre gruskvalitet ocksa kunna etableras ifall det bedoms som mer fordelaktigt, t ex

genom skogspartier.

For det namngivna regionala vigobjektet for gdng-och cykelvigen lingst med vig 1022 Hammar-Skillinge vill vi

lyfta vikten av att den forldggs pa sodra sidan om bilvigen.

Avslutningsvis, i avsnittet Utsldpp av véixthusgaser under Forutsittningar, Framtidens utmaningar bor biogasen

framhéllas som ett betydelsefullt komplement till elektrifieringen av fordonsflottan, inte minst med tanke pa den

radande kapacitetsbristen.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Centerpartiet Region
Skane.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Centerpartiet Region Skdne anser att det infor framtagandet av nésta plan bor géras en bredare dversyn ifall icke
genomforda objekt fortfarande dr aktuella eller om de bor tas ur plan till forman for andra objekt.

CRS anser dven att det finns ett stort behov av att regelverket for cykelvigar ldings med statliga véigar blir mer
flexibelt (exvis med avseende pd avstand till vigen och krav pd asfalt) for att kunna stimulera till fler cykelvégar.

Vidare betonar CRS vikten av att cykelvigen ldngs vdg 1022 Hammar-Skillinge ldggs pd den sddra sidan om bil-
vdgen samt att biogas framhdlls som ett komplement till elektrifiering i framtiden, med hénsyn till radande kapaci-

tetsbrist.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig vid arbete med kom-
mande planomgangar.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkterna
men papekar att de inte hor hemma i
den regionala transportinfrastrukturpla-
nen.

Cykelframjan

Texterna som beskriver forutsittningarna for Region Skénes transportinfrastrukturplan
2022-2033 ar till stora delar inspirerande 14sning. Enligt Skanes regionala utvecklingsstrategi
ska Skéne “...vara en forebild i klimatarbetet... “ och det som gors ska vara “...byggt pd en
grund av miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet.”
I och med de stora ambitionerna, stéller vi oss dock fragande till varfor cykelsatsningarna i
dit nya planen i princip dr oférandrade jamfort med den forra planen (1,7% okning) medan
satsningarna pa namngivna vagobjekt (vilket till allra storsta del utgérs av vagar for
motortrafik) 6kar med 10%. Rapportforfattarna konstaterar sjélva under fliken
‘Forutséttningar’ att utsldppen fran transporter inte minskar i den takt som krévs for att na
transportsektorns méal om minskade utslépp till &r 2030 och att bensinbilar fortfarande star
for majoriteten av nyregistrerade fordon. Planen slér helt riktigt fast, att fler resor behdver
flyttas over till kollektivtrafik och cykel for att minska utsldppen. Regionens mal ar att jAmfort
med 2018 oka cykelandelen av alla resor fran 20% till 28% medan bilandelen minskar fran
54% till 42% fram till 2030. De ambitioner rimmar dock illa med regionens forslag om att 6ka
anslagen till namngivna vigobjekt medan satsningarna pé cykel lamnas oforédndrade.
Planen visar pa att det skulle kosta 10 miljarder kr att atgédrda alla de kénda bristerna i det
regionala cykelvignétet. Det kommer alltsa krdvas kraftigt 6kade anslag under lang tid for att
Region Skane ska bli en cykelregion i framkant. Fragan som snabbt infinner sig dr huruvida
Regionen anser att de kommer vara mojligt att nd de nuvarande malen med den befintliga
resursfordelningen.

e Kommer de foreslagna satsningarna pa cykel vara tillrdckliga for att na upp till de

satta malen for 2030 - att 28% av alla resor ska ske med cykel i regionen?

Enligt remissutgadvan kommer planen att resultera i negativ paverkan pa hélsa och miljo.
Varfor inte justera planen sa att det inte blir fallet? Forfattarna till planforslaget papekar
sjdlva att hur vi utformar infrastrukturen i stor grad paverkar hur vi ror oss. Det dr saledes

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Cykelfraimjandet.

Regin Ské&ne noterar synpunkterna.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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mojligt att gdra satsningar som Okar aktivt resande, stirker folkhélsan och minskar
utslappen.

Varfor dr cykelsatsningarna i princip ofordndrade gentemot forra planen och satsningarna pa namngivna vigob-
jekt 6kade med 10% ndr det star i sjilva planen att utsldppen frdn transporter inte minskar i den takt som krévs

for att nd utslippsmalen till 2030 eller regionens mal om reseandelar?

Varfor justeras inte planen for att undvika negativa effekter pa hélsa och miljé?

Region Skane noterar synpunkten och
hénvisar till att planens intention &r att
bygga fardigt de objekt som ligger i
plan.

Region Skane noterar synpunkten.

Copenhagen
Malmo Port

Det ér i den grona omstéllningen sjofarten spelar en central roll. Déarfor ér vi ocksé positiva till att den rapport
Region Skane tidigare har publicerat, Skdnes TEN-T hamnar — en viktig ldnk i Sveriges forsorjningskedja, (2021),
och som man lankar till i remissunderlaget, konstaterar att sjofarten ar ett effektivt trafikslag, med ett lagt klimat-
avtryck och laga kostnader. Rapporten poédngterar ocksé vikten av en modern infrastruktur i och omkring ham-
narna. I rapporten konstateras att transporterna i hamnarna har 6kat med fyra procent - men landinfrastrukturen &r
fortsatt densamma. Region Skane drar sjélv slutsatsen att investeringar i transportledernas infrastruktur maste si-
kerstéllas for att bibehélla det svenska néringslivet konkurrenskraftigt. Nistan en fjardedel av den svenska import-
och exportgodsvolymen och néstan en tredjedel av handelsvérdet gér via de skdnska hamnarna.

CMP anser att Region Skénes forslag till regional transportinfrastrukturplan ar digert och detaljerat. Daremot ar
det orovickande lite fokus pa sjofarten och avsaknaden pa nyinvesteringar i jarnvégen i och omkring hamnarna ar
stor. Det riacker inte att bygga bort flaskhalsarna pa ett stille — systemet maste ses som en helhet. Hamnverksam-
heterna maste sikerstéllas pa lang sikt, dar staden och hamnen ska samspela. Vi dr helt eniga i att det krévs stabila
vagnét och ett robust jarnvégsndt och vi dr ocksa inforstddda med att utmaningen é&r att alla regioner i hela landet
vill ha en del av kakan. Det &r ocksa i sig mycket oroviackande att Skane inte forvéntas tilldelas en storre pott
pengar och vi forstar att konkurrensen mellan olika dtgéarder &r tuff. Om Skéne ska vara ledande i omstdllningen
och vara en stark tillvixtmotor, ddr ambitionen &r att frimja héllbara godstransporter maste ocksé forslag pa atgér-
der f6lja darefter. Vi kan dock konstatera att en del atgérder som foreslas i planen kan komma att paverka godsfls-
dena positivt och vi menar att alla atgérder som vidtas for att begransa flaskhalsarna i det skénska transportsyste-
met dr vilkomna. Dir ser CMP exempelvis positivt pa utvecklingen och satsningarna pa Vistkustbanan men vi ser
samtidigt att investeringar ocksa maste goras i hamninfrastruktur for att avlasta Vastkustbanan och frimja nation-
ella transporter med kust- och nérsjofart.

Forutom att vara en viktig aktdr inom sjofarten har CMP i hamnomréadet i Malmo ndmligen ockséd en omfattande
infrastruktur med jarnvagsspar, ddr en mycket stor del av godsomséttningen i hamnomradet i Malmg lastas om
och transporteras till andra destinationer i Sverige och till Norge via jarnvdg men ocksa vidare till och fran konti-
nenten. Darfor ar det extremt viktigt att intermodaliteten 1 det svenska transportsystemet prioriteras och att nyinve-
steringar gors i jarnvdgen under den kommande plan- perioden. Dar ser CMP rangerkapaciteten och den trénga

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Copenhagen Malmé Port.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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godsbangarden som stora utmaningar som bor dtgérdas precis som mojligheten att forléinga spéren sa att dven
Malmo kan ta emot langre tag i framtiden, ndgot ocksa CEF-forordningen kréver fran 2030. Dessa atgérder har
stor betydelse for hela Sveriges godsbandrift i synnerhet kopplat till de forvéntade 6kningarna av godsvolymer i
samband med Fehmarn- forbindelsens 6ppnande om nagra éar.

Sammanfattning:

* [ Region Skanes rapport om de skdnska hamnarna foreslas en rad positiva atgarder for utvecklingen av Malmo
som jarnvagshubb sasom en planskild koppling till kontinentalbanan i form av fly-over spar, elektrifiering av jarn-
viigsspar ut till hamnen men ocksa vikten att Flintrinnan fordjupas sé att storre fartyg kan trafikera i Oresund. Vi
ser dock inte den tydliga kopplingen mellan dessa forslag och den regionala planens forslag pé investeringar under
perioden fram till 2033.

* Jarnvigen dr mycket viktig for att hamnen i Malmé fortsatt ska fungera som jarnvigshubb och féljande omrdden
maste enligt vir mening prioriteras:

o Rangerkapaciteten i Malmé och den tranga godsbangarden.

o Sparforlangningar sé att Malmo fran 2030 kan ta emot léngre tag enligt CEF-forordningens krav.

o Tydligare kopplingar maste goras mellan godsbangarden i Malmo och hamnen i Malmo sasom en fly-over 16s-
ning med anslutning av kontinentalbanan till hamnsparet.

o Passagerare och gods maste skiljas at béttre for att frigora kapaciteten for godsflodena sé att den s.k. skogstiden
minimeras. Visserligen investeras nu i en del dubbelspar men vi oroas dver att det inte &r tillrackligt.

CMP ar medveten om att det dr en héard prioritering som ska goras for att utveckla infrastrukturen pa bésta sitt.
CMP menar dock att en tydlig prioritering maste goras for att kunna tillmétesgé de volymokningar som sker nér
bl.a. Fehmarn Bélt dppnar. P4 sa sitt sikerstélls framtidens transporter in och ut ur Sverige och att mer gods flytt-
tas over till sjofart och jarnvég i syfte att skapa hallbara transportsystem.

Planens kopplingar till rapporten om Skdanes TEN-T-hamnar och de dtgdrderna som ndmnas i den dr for svaga.
Systemet mdste ses som en helhet och da dr det otillrdckligt att bygga bort flaskhalsar. Sjofart och anslutningar
till hamnar mdste prioriteras.

Det saknas dven investeringar i jarnvigen som maojliggor att hamnen i Malmo kan fortsdtta vara en jarnvigs-
hubb:

o Rangerkapaciteten i Malmé och den tranga godsbangdrden.

o Spdrforlingningar sa att Malmé fran 2030 kan ta emot lingre tdg enligt CEF-forordningens krav.

o Tydligare kopplingar maste goras mellan godsbangdrden i Malmé och hamnen i Malmé sasom en fly-over [6s-
ning med anslutning av kontinentalbanan till hamnspdret.

o Passagerare och gods maste skiljas dt bdttre for att frigoéra kapaciteten for godsflodena sa att den s.k. skogs-
tiden minimeras, sdrskilt med tanke pd de 6kade volymerna om kommer komma med oppningen av Fehmarn-Bdilt.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig till kommande arbete.

Region Skane noterar synpunkterna
men patalar att de framst 4r en friga
for Trafikverket genom satsningar i
nationell plan dé det 4r den som hante-
rar satsningar pa jarnvégsnitet.
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LRF

Inledningsvis ér det viktigt att ovan rubricerade plan tar hdnsyn till mdjligheterna att driva verksamheter inom De
Grona Néringarna i hela Skéne. Det maste finnas goda transportmdjligheter for personer och gods i hela land-
skapet.

RTI-planen handlar om stdrre investeringar i vdg, jarn- och cykelvégnétet och dér stora arealer jordbruksmark tas i
ansprak Jordbruket maste beaktas som en del i ett strre sammanhang inte minst nér det géller klimatomstall-
ningen. Jordbruksmarken i Skane har stor betydelse for livsmedelsforsorjningen i hela landet. Skane stér for 45
procent av hela Sveriges omsittning inom livsmedelsindustrin. Cirka 30 procent av den svenska primérprodukt-
ionen finns i Skane och den skanska livsmedelsproduktionen gor skillnad for hela landet. Bdde akermark och be-
tesmark binder koldioxid och &r en viktig faktor i klimatomstallningen.

Nér det géller Hoghastighetsjarnvégen mellan Hassleholm och Lund s& har LRF Skéne tidigt tagit stillning for att
en sadan jarnvdgen endast kan accepteras under forutséttning att den nya stambanan anldggs langs befintlig striack-
ning, med maximal hastighet 250 km/tim, vid nuvarande stambana. Under forutsittning att ett beslut tas om att
bygga Hoghastighetsjarnvéigen anser vi att finansieringen skall brytas ut ur TRV:s ordinarie budget och finansieras
direkt via anslag fran riksdagen/regeringen eller l&nefinansieras. Om konstandsbilden inte héller for Hoghastig-
hetsjarnvégen riskeras andra viktiga infrastrukturprojekt samt det redan eftersatta underhéllet av nuvarande vag-
och jarnvagsnitet.

Vi kan konstatera att livsmedelssektorn, skog och energi &r ett prioriterat omrade for tillvaxt, naringslivsutveckl-
ing och for kilmatomstéllningen i hela Sverige och i Skéne. Bade pé riksniva och regionalt finns nu Livsmedels-
strategier for att 6ka och sdkerstilla svensk livsmedelsforsorjning. En grundlaggande forutsittning for detta ar en
livskraftig primarproduktion i Skane. Lantbruket och landsbygden 4r beroende av ett vél fungerande finmaskigt
vagnit over hela landskapet, som &r farbart aret om. Det krdver insatser i form av medel till investeringar i vigna-
tet samt for drift, underhall och snérdjning av vignitet. Aven skogsindustrin ér beroende av det finmaskiga vigni-
tet och hir stélls det hoga krav pa vdgarnas och broarnas barighet.

Farthinder maste utformas pé ett sddant sitt att de inte skapar problem for transporter av maskiner och traktortag i
jordbrukslandskapet. Hoga vigbulor eller trdnga passage, vid in- och utfarter till titorter, minskar framkomlig-
heten for lantbrukets maskiner. Snavt utformade cirkulationsplatser med vassa kantstenar, for att dimpa hastig-
heten av bilisters framfart, skapar stora problem for lantbrukets maskiner och godstransporter. Végracken skall
placeras sa att de inte forsvarar framkomligheten for breda transporter och det géller dven vagstrackor med tva
korbanor &t samma hall.

Nér nya barridrer skapas, (jarnvdgar och motorvagar, métesfria vagar etc.) som forhindrar transporter av langsamt-
gaende fordon, maste det finnas alternativa végstrackningar och/eller 6ver- eller undergangar som mojliggor ett
fortsatt effektivt jord- och skogsbruk. Dessa alternativa vagstrackningar far samtidigt inte innebéra kostnadsfordy-
ringar for jord- och skogsbruket och maste i sa fall kompenseras. Hinsyn maéste tas till maskinernas storlek och att
transportstrackorna inte blir allt for langa. Kompletterande vagnét maste anpassas till De Grona Néringarnas krav
for att ndringen skall kunna vdxa och utvecklas.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran LRF.
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Bra transportkommunikationer pa landsbygden ger mojlighet for utveckling av nédringsverksamhet och okat bo-
ende pa mindre orter i Skéne. Underhéllet av det mindre végnatet &r for ndrvarande under all kritik och méste for-
béttras.

LRF Skane vill se en dkad investeringssatsning pa det mindre och enskilda vignétet for att verksamhet inom De
Grona Néringarna skall kunna utvecklas dven i den Regionala Infrastrukturplanen.

Vid alla utbyggnader och kapacitetsforstiarkningar ar det viktigt att stor hdnsyn tas till naturresursen dker- och
skogsmark. Delar av Skéne réknas till Sveriges bordigaste jordbruksomrade. Det dr darfor viktigt att man i forsta
hand viljer att utfora nybyggnationer i redan befintliga strak, for att minimera ianspraktagandet av jordbruksmark.
En stor satsning gors for att anldgga nya cykelvégar. Detta dr naturligtvis positivt for allménhetens mojligheter att
med cykel transportera sig mellan olika orter i Skane. Men LRF Skane kan konstatera att nyanldggning av gors pa
en sadant sitt stora arealer jordbruksmark tas ur produktion. En mil cykelvdg kan innebéra att ca 50 ha jordbruks-
mark tas ur produktion vilket inte dr acceptabelt. Samtidigt kan &ven har konstateras att manga cykelvédgarna inte
kommer att ha vintervighéllning. D.v.s.de anlidggs for cykeltrafik under framfor allt sommarménaderna och for att
gynna cykeltrafik under semestertiderna. Men att cykelvigarna kommer att paverka pa jordbruket under hela véxt-
odlingssédsongen tas inte pa allvar.

Det dr nu dags att dven Trafikverket tar sitt ansvar for den framtida Livsmedelsproduktionen och livsmedelsfor-
sorjningen 1 Skéne och i Sverige och verkar for att minimera ianspraktagande av jordbruksmark.

LRF Skdne kan endast acceptera hoghastighetsjirnvigen mellan Héissleholm och Lund under forutsdttning att den
ldggs ldngs nuvarande strickning och att hastigheten blir max 250 km/h. LRF anser ddrtill att finansieringen for
denna bor finansieras med statliga medel eller ldnefinansiering. Detta for att projektets kostnadsgrad tar for
mycket medel i ansprdk och fordyringar kan sla ut andra viktiga investeringar.

LRF vill se 6kade investeringar for att verksamheter inom de gréna ndringarna ska kunna utvecklas, vilket inne-
fattar:
o Fler investeringar i det mindre och enskilda vigndtet eftersom de grona néringarna dr beroende av ett
tillgdngligt, finmaskigt vigndt som dr farbart dret om.
o Utformningar av vigar/farthinder m.m. mdste ta hédnsyn till framkomligheten for lantbrukets maskiner.
o Ndr nya barridrer skapa mdste framkomlighetsdtgdrder for landbruksfordon finnas, sd som alternativa
vdgar eller over/underpassager.
o Nybyggnationer mdste i forsta hand ldggas i befintliga sprak for att minimera iansprdktagandet av jord-
bruksmark.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande ny stambana men patalar att
det &r en fraga for den nationella pla-
nen.

Region Skanen noterar synpunkterna
och tar dem med sig for vidare arbete i
kommande processer sdsom Atgirds-
valsstudier med mera da synpunkterna
kan utgdra kunskapsunderlag vid dis-
kussionerna.
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Luftfartsverke

LFV har inga synpunkter pa forslaget. Dock kan ndmnas att CNS-utrustning for flyget bor beaktas vid olika for-
mer av byggande. Det handlar frimst om elektromagnetisk paverkan pa utrustning for kommunikation, navigation
och dvervakning av flyget. LFV vill i ssmmanhanget passa pa att fasta regionens uppmaérksamhet pa utvecklingen
inom dronaromradet (obemannade luftfarkoster), vilken regionen kan behova ta hojd for vid infrastrukturplane-
ringen. Samhaéllsviktiga aktorer anvdnder dronare alltmer. Inom planperioden, som stricker sig énda till &r 2033,

t kommer drénare att utfora svl gods- som persontransporter och olika typer av viktiga samhéllsuppdrag. Detta
kan innebédra behov av dedikerat luftrum for obemannad luftfart och anslutningsmojligheter till andra trans-
portslag. Den obemannade luftfarten kan ockséd komma att avlasta végnitet genom att ersitta fordonstransporter,
med minskad klimatpéverkan som f6ljd.

CNS-utrustning for flyg (communication, navigation, surveillance) bér beaktas vid olika former av byggande.
LFV vill dartill rikta uppmdrksamhet mot utvecklingen inom dronaromrddet, nagot som RS kan behéva ta hojd for

i framtida planer da drénare i framtiden kan komma att utféra sdavil gods- som persontransporter och ddrmed blir
en del av transportsystemet.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Luftfartsverket.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig till vidare arbete med
kommande planomgéngar.

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen menar att det &r positivt att den statliga cykelinfrastrukturen enligt forslaget for ny finansieringsmo-
dell i framtiden finansieras till 100 procent av regionala transportinfrastrukturplanen. Lénsstyrelsen anser att det
innebér ett sikrare genomforande av for regionen viktiga cykelvégar.

Tidigare krav pa 50 procents medfinansiering fran kommunerna innebdr att en del av de foreslagna objekten i cy-
kelplanen inte genomfors eller fordréjs. Vidare stills vanligtvis inte krav pa sd hog medfinansieringsgrad nér det
géller andra infrastrukturatgirder for regionala transportbehov. Klimatmalen ir en central utgangspunkt

Enligt regeringens direktiv 2ska klimatmalen nés och klimatmélen &r en central utgdngspunkt for den statliga
transportinfrastruktur-planeringen. Utsldppen fran inrikes transporter star for en tredjedel av Sveriges totala vixt-
husgasutslidpp. Huvuddelen av utsldppen uppkommer i végtrafiken, fraimst fran personbilar och tunga fordon.
Etappmalet for inrikestransporter anger att vixthusgasutsldppen ska minska med minst 70 procent senast ar 2030
jamfort med ar 2010. De styrmedel som begransar utsldppen behdver kompletteras med tydligare styrmedel som
bidrar till ett transporteffektivare samhélle och minskar trafikarbetet med bil, lastbil och flyg for att 2030-maélet
ska kunna nas. 3 Etappmalet for andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och géng ar att de ska vara
minst 25 procent ar 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for géang-, cykel-
och kollektivtrafik.4

Lansstyrelsen menar att mélséttningen att stilla om till ett hallbart transportsystem behdver vara hog i en tid da vi
gatt fran klimat-fordndring till klimatkris och hotet mot den biologiska mangfalden ar akut. Om trafikarbetet med
bil och lastbil ska kunna minskas och klimatmalen nas bor beslut om atgarder som redan ar tagna omprovas infor
framtagandet av en ny plan. Enligt regeringens direktiv bér RTI-planen innehalla de objekt i nu géllande planer

som byggstartats men som inte har avslutats vid ingdngen av 2022. Lénsstyrelsen menar darfor att ej byggstartade

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Lansstyrelsen.
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Regionala utvecklingsndmnden




77 (

pawm 2022-03-18  pnr  2021-POL000307 106)

namngivna vigobjekt kan och bor omprovas i RTI-planen. Aven om varje viigobjekt kan séigas bidra marginellt till
okad trafik maste objekten ses i perspektivet hur trafikutvecklingen ser ut totalt, liksom i ljuset av att investeringar
behdver goras som leder i rétt riktning.

Enligt en rapport framtagen av IVL Svenska Miljéinstitutet, Lunds Universitet och Trivector Traffic 20205 far
Sveriges ambitidsa miljo- och klimatpolitik inte tillrickligt genomslag i infrastrukturplan-eringen. I rapporten
framhalls att detta bland annat beror pa att miljomalen anses otydliga eller stér i konflikt med andra mal, som till
exempel regional utveckling eller kommunal bostadsforsorjning. I transportplaneringen ses miljomal som ett bland
manga andra intressen som ska vidgas samman, och far dirmed en mer begransad betydelse. En annan anledning
till miljomélens begransade inverkan pé transportplaneringen &r att gamla objekt som beslutats i tidigare planer
tillats ligga kvar &ven om de forsvarar mojligheterna att nd miljomalen. Lansstyrelsen menar att detta 4r mycket
relevant for den regionala transportinfrastrukturplanen.

Skénes téta struktur med regionala kdrnor har mycket goda forutsttningar for en omstillning till ett transportef-
fektivt samhélle genom investeringar i infrastruktur som starker gdng-, cykel- och kollektivtrafik. Dessa atgérder
behover inkluderas i ett vigobjekts budget fran start, sa att de inte framstar som fordyrande tillagg till projektet i
planering- och genomforandeskedet. Lansstyrelsen anser darfor att det &r mycket positivt att regionen under de
namngivna objekten redovisar att brister i infrastrukturen for kollektiv- och géng- och cykeltrafiken ska 16sas
inom projektet och inom dess budget.

Motiv till fordelning och prioritering av atgarder

Lénsstyrelsen anser att motiveringen till vald fordelning av den ekonomiska ramen dr svér att utldsa av RTI-pla-
nen och darfor behover fortydligas. Enligt regeringens direktiv ska Region Skéne beskriva vilka atgérder som bor
prioriteras for att bidra till att de transport-politiska malen, inklusive klimatmélen, nés. Prioriteringar i forslaget
ska motiveras och effekterna pa mojligheterna att na de transport-politiska mélen ska redovisas. I sammanhanget
vill Lansstyrelsen uppmirksamma att under rubrikerna Planens effekter och paverkan och Forutsittningar finns
flera motiv till andra inriktningar f6r RTI-planen som inte f6ljs upp.

Vidare ska RTI-planen enligt regeringens direktiv innehalla redovisningar av pé vilket sétt och i vilken utstréck-
ning RTI-planen bidrar till att 6ka transporteffektiviteten i samhéllet. Under rubriken Forutsattningar hanvisas till
Region Skanes Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Strategin pekar ut inriktningen for hur fard-
medelsfordelningen i regionen ska se ut ar 2030 respektive ar 2050. Lansstyrelsen menar med hénvisning till
ovanstdende att strategin tydligare bor f6ljas upp i RTI-planen och att det behover finnas ett resonemang kring om
RTI-planen stirker den omstéllning som krévs for att ga fran en fardmedelsfordelning pa cirka 54 procent for bil
ar 2018 till 33 procent resor med bil ar 2050.

Under rubriken Planens effekter och paverkan framgér att ”Drygt hélften av budgetramen satsas pé atgirder som
minskar efter-fridgan pé personbilstransporter och frédmjar resande med gang, cykel och kollektivtrafik”. Léanssty-
relsen har svart att utlédsa av RTI-planen att sd ar fallet. For de namngivna regionala vigobjekten avsatts 1 653 mil-
joner kronor, det vill sdga 33 procent av den ekonomiska ramen for RTI-planen. Utdver dessa namngivna vdgob-
jekt avsdtts 385 miljoner kronor, 8 procent av den ekonomiska ramen, i sa kallade potter for trafiksékerhetsho-
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jande atgarder. Dessa atgérder innebir i manga fall utéver forbattrad trafiksdkerhet dven en forbattrad framkomlig-
het for trafiken och dirmed risk for inducerad personbilstrafik6. Aven vissa kollektivtrafikitgirder pa vig ér de
facto atgdrder som okar framkomligheten for all motorfordonstrafik, exempelvis projekten for vig 100 mellan
Falsterbo och Vellinge, dér nya korfilt planeras for all motorfordonstrafik, inte enbart for kollektivtrafiken.

Av RTI-planen framgér att inom de namngivna vagobjekten ingér cirka 80 till 100 miljoner kronor cykelétgérder.
Lansstyrelsen undrar om de 79 miljoner kronor som &r avsatta till det namngivna vég-objektet cykelvig Hammar-
Skillinge ar inkluderade i den summan och menar att detta giarna kan fortydligas.

Fyrstegsprincipen och ett trafikslagsdovergripande perspektiv

Lansstyrelsen efterlyser en redovisning av hur fyrstegsprincipen har tillimpats i RTI-planen och uppmérksammar
att det framgar av regeringens direktiv att RTI-planen ska innehélla en redovisning av hur fyrstegsprincipen och
ett trafikslagsdvergripande perspektiv har tillimpats. Vidare ska det tydligt framga hur alla steg, inklusive steg 1-
och steg 2-atgirder bedomts for de atgdrder som foreslds. Det framgér dven av regeringens direktiv att om fyrs-
tegsprincipen eller ett trafikslagsdvergripande perspektiv inte tillimpats ska det redovisas och motiveras. Lénssty-
relsen konstaterar att 4ven denna redovisning saknas i RTI-planen. Lénsstyrelsen vill i sammanhanget pdminna om
att syftet med att tillimpa fyrstegsprincipen r att sakerstilla en god resurshushéllning och en hallbar samhéllsut-
veckling.

Lansstyrelsen anser att RTI-planen med fordel kan foresla hur potten for steg 1 och steg 2 atgérder ska anvéndas.
Lampliga objekt ar till exempel de vagatgarder som riskerar att medfora inducerad personbilstrafik sdsom vig 108
Lund-Staffanstorp, vag 23 Tjornarp-Sandakra och vag 100 trafikplats Kungstorp, Hollviken-Vellinge. Strategisk
miljobedomning och miljokonsekvensbeskrivning

Enligt 6 kap 1 § miljobalken ar syftet med en miljobeddmning att integrera miljdaspekter i planering och besluts-
fattande s att en héllbar utveckling frimjas. Lansstyrelsen menar dérfor att det tydligare bor framga av RTI-pla-
nen hur den strategiska miljobedomningen har integrerats i arbetet med att ta fram planen.

Miljobalken stéller for en strategisk miljobedomning krav pa en identifiering, beskrivning och bedémning av rim-
liga alternativ. Lénsstyrelsen menar att alternativ &r mycket vardefulla for att motivera och analysera vald inrikt-
ning och atgérder, men anser att det dr svart att utldsa av miljokonsekvensbeskrivningen hur de framtagna alterna-
tiven Scenario A och Scenario B har utgjord grund for RTI-planen.

Lansstyrelsen menar att tabell 5-3 i miljokonsekvensbeskrivningen blir missvisande da nagon positiv effekt pa
miljomalet begransad klimatpaverkan endast kan nds om étgérderna som leder i positiv riktning &r storre dn de
som leder i negativ riktning. Detsamma géller fér miljomalet frisk luft. Fér andra miljomal sdsom levande skogar
och ett rikt véxt- och djurliv har det gjorts en sammanvigd bedémning som &r rimlig och som med tydlighet visar
att mer satsningar pa yteffektiva transportmedel behdvs.

Lénsstyrelsen saknar riksintressen och naturvardsomrade i figur 3-5 och figur 3-6 i miljokonsekvensbeskrivningen
och foreslar att kartorna redovisar de namngivna objekten for att tydliggéra RTI-planens konsekvenser. Konse-
kvenserna behdver dven beskrivas i text liksom det behov av atgérder som planeras for att forebygga, hindra, mot-
verka eller avhjélpa betydande negativa miljoeffekter. Under rubriken 5.3 Beskrivning av atgérder som planeras
for att forebygga, hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan saknas denna redovisning av atgirderna.
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Social héllbarhet

Lansstyrelsen anser att RTI-planen innehaller viktiga resonemang om social hallbarhet och paverkan gillande sa-
vil socioekonomiska aspekter, tillginglighet och jimstilldhet. Aven om de samlade satsningarna gynnar kollek-
tivtrafik, cykel och gang sa géar den enskilt stdrsta posten fortfarande till biltrafiken. Det skulle kunna analyseras
mer eftersom det finns en ojamlikhet och ojamstdlldhet gdllande tillgéng till och dgande av fordon. Lansstyrelsen
bekriftar Region Skanes bedomning att mer analyser av jamstdlldhet behovs, vilket bor behandlas i framtida stra-
tegier for social hallbarhet. RTI-planens effekter pa forutsiattningar for bostadsbyggandet

Lénsplaneuppréttarna ska, enligt regeringens direktiv, beskriva vilka effekter olika infrastrukturatgérder i RTI-
planen véntas ge pa forutsittningarna for bostadsbyggandet, hur ménga ytterligare bostdder som atgérderna be-
doms skapa forutsittningar for, i vilket planeringsskede de befinner sig, nér de beréknas vara fardigstéllda och vil-
ken typ av bebyggelse det ror sig om. For att ett bostadsbyggnads-projekt ska kunna péverka prioriteringen ska det
priglas av hog genomforbarhet och en tidsmissig koppling till infrastrukturobjektet.

Lansstyrelsen konstaterar att regeringens direktiv stéller stora krav pé redovisning och stéller sig positiv till reg-
ionens forsok, men menar att handlingarna i nuvarande form inte kan anses uppfylla direktivet. Nedan ges exem-
pel pé behov av fortydliganden och rekommen-dationer till fortsatt arbete.

Lansstyrelsen uppméarksammar, liksom i tidigare remissyttrande 6ver den regionala transportinfrastrukturplanen
2018-2029, dnr 341-22737-2017, att det finns otydligheter kring anvéndandet av begreppen planeringsberedskap
(omraden for bostadsbyggande i kommunernas 6versiktsplaner inklusive Lansstyrelsens gransknings-yttrande) och
planberedskap (byggratter i lagakraftvunna detaljplaner) och efterfragar ett tydliggérande gillande vad som avses i
RTI-planen.

Lansstyrelsen vill 4&ven uppmirksamma att den kollektivtrafiknira planeringsberedskapen som hénvisas till inne-
bar osédkerheter. Planeringsberedskapen i 6versiktsplanerna har varierande status och genomforandetider. Region-
ala transportinfrastrukturplanen saknar resonemang om vad som é&r av det mer visionira slaget och vilka omraden
som mer sannolikt kommer att byggas inom kommande ar. Lansstyrelsen har inte lyckats ta del av sammanstall-
ningen som avses och vill darfor lyfta vikten av att uppgifterna som anges gar att hérleda. I de fall sammanstéll-
ningen inte tar hiansyn till Lansstyrelsens granskningsyttranden finns en risk att omraden inte dr genomforbara pa
grund av intressekonflikter med bland annat allménna intressen. Lénsstyrelsen vill 4ven informera om att en del
kommuner har antagit nya dversiktsplaner sedan sammanstéillningen togs fram.

Lénsstyrelsen rekommenderar att atgérder i RTI-planen kopplar till detaljplanelagd mark, det vill siga kommuner-
nas planberedskap. Utdver detta kan kommunernas utbyggnadsstrategier och omraden utpekade for bostdder i
oversiktsplan, i den utstrackning det gér att utldsa stationsnéra planeringsberedskap, 1dggas till och foras resone-
mang kring.

Lénsstyrelsen vill aven uppmédrksamma att Region Skéne har mer aktuella underlag géllande bostadsbyggnadsbe-
hovet och bostads-efterfragan, ndrmare bestdmt Demografisk bostadsprognos 2018-2027 och Modell for bostads-
efterfragan Uppdatering ar 2020, och rader dérfor att RTI-planen istédllet hdnvisar till och resonerar kring dessa
underlag. Klimatanpassning av befintlig infrastruktur
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Lansstyrelsen vill lyfta fram vikten av att den regionala och kommunala infrastrukturen behdver anpassas till ett
forandrat klimat och RTI-planen behover darfor medge medfinansiering till kommunal infrastruktur avseende kli-
matanpassningsatgirder. Om reglementet innebér att detta ska finanserias genom den nationella transport-infra-
strukturplanen kan det gdrna framga av RTI-planen.

Regionplan for Skane 2022-2040

Regionplan for Skane 2022-2040 har tagits fram parallellt med RTI-planen. Det framgér av regionala transportin-
frastrukturplanen att den tydligt f6ljer regionplanens inriktning. Foéljande av regionplanens strategier r de som
Region Skane menar att RTI-planen kan paverka och stirka:

- utveckla flerkérnigheten och stérka sambandet mellan stad och land

-stirka tillgdngligheten och binda samman Skéane

-samt stirka Skénes relationer med omvérlden.

Enligt 7 kap. 3 § plan- och bygglagen ska det framgé av regionplanen hur hdnsyn har tagits till och hur RTI-planen
har samordnats med lidnsplanen for regional transportinfrastruktur. Lansstyrelsen menar att en motsvarande redo-
visning i RTI-planen hade varit vardefullt.

Liinsstyrelsen menar ddrfor att ej byggstartade namngivna véigobjekt kan och bér omprévas i RTI-planen.

Liinsstyrelsen anser att motiveringen till vald fordelning av den ekonomiska ramen dr svar att utlisa av RTI-pla-
nen och ddrfor behéver fortydligas.

Ldnsstyrelsen vill uppmdrksamma att under rubrikerna Planens effekter och pdaverkan och Forutsdttningar finns
flera motiv till andra inriktningar fér RTI-planen som inte f6ljs upp. Under rubriken Forutsdttningar hinvisas till
Region Skanes Strategi for ett hdllbart transportsystem i Skane 2050. Léinsstyrelsen menar med hénvisning till
ovanstdende att strategin tydligare béor foljas upp i RTI-planen och att det behover finnas ett resonemang kring
om RTI-planen stirker den omstdillning som krdvs for att gd frdn en firdmedelsfordelning pd cirka 54 procent for
bil ar 2018 till 33 procent resor med bil dar 2050.

Under rubriken Planens effekter och paverkan framgar att ”Drygt hélften av budgetramen satsas pa dtgdrder som
minskar efter-fragan pa personbilstransporter och framjar resande med gdng, cykel och kollektivtrafik”. Linssty-
relsen har svdrt att utldsa av RTI-planen att sd dr fallet eftersom mdnga dtgdrder som dr riktade mot t.ex. okad
trafiksdkerhet eller kollektivtrafikdtgdrder ocksd kan ha effekten att det 6kar personbilstrafiken.

Ldnsstyrelsen efterlyser en redovisning av hur fyrstegsprincipen har tilldmpats i RTI-planen och uppmdrksammar
att det framgadr av regeringens direktiv att RTI-planen ska innehdlla en redovisning av hur fyrstegsprincipen och
ett trafikslagsévergripande perspektiv har tillimpats.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig.

Region Skane noterar synpunkten och
har fortydligat detta.

Region Skane noterar synpunkten och
har fortydligat detta.

Region Skane noterar synpunkten och
anser att trafiksékerhet pa vég har ett
sjdlvklart samband med trafikok-
ning/dverflyttning. De insatser som
gors for framkomligheten har kollek-
tivtrafiken prioriterats i forsta hand.

Region Skane noterar synpunkten och

anser att det dr en fraga som ska hante-
ras i den regionala transportinfrastruk-
turplanen
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Ldnsstyrelsen anser att RTI-planen med fordel kan foresld hur potten for steg 1 och steg 2 datgdrder ska anvindas.

Liinsstyrelsen menar ddrfor att det tydligare bor framgd av RTI-planen hur den strategiska miljobedémningen har
integrerats i arbetet med att ta fram planen. . Linsstyrelsen menar att alternativ dr mycket véirdefulla for att moti-
vera och analysera vald inriktning och atgdrder, men anser att det dr svdrt att utldsa av miljokonsekvensbeskriv-
ningen hur de framtagna alternativen Scenario A och Scenario B har utgjord grund for RTI-planen.

Ldnsstyrelsen saknar riksintressen och naturvardsomrdde i figur 3-5 och figur 3-6 i miljokonsekvensbeskrivningen
och foreslar att kartorna redovisar de namngivna objekten for att tydliggéra RTI-planens konsekvenser.

Enligt regeringens direktiv ska Linsplaneupprittarna beskriva effekterna som olika infrastrukturdtgdrder forvén-
tas ge pd forutsdttningarna for bostadsbyggande. Linsstyrelsen anser att, trots en god ansats, planen inte uppfyli-
ler direktivet i denna aspekt och anger foljande fortydliganden som kan goras:

. Det finns otydligheter i begreppsanvindningen av “planeringsberedskap” och “planberedskap”.
. Det finns osdkerheter i den kollektivtrafikndra planeringsberedskapen som héinvisas till — det
finns potentiella konflikter med allménna intressen i och med att kommunala OP har olika status och genomfiran-
detider. Planen brister i att resonera kring vad som dr mer visiondrt och vad som troligen kommer att genomforas
under de ndrmsta dren. Ldnsstyrelsen anser ddrfor att atgdrder i RTI-planen kopplar till detaljplanelagd mark.

. Det finns mer aktuella underlag for bostadsbehov — Demografisk bostadsprognos 2018.2027 och
Modell for bostadsefterfragan Uppdatering 2020 och planen bor baseras pd dessa.

RTI-planen bor medge medfinansiering till kommunal infrastruktur avseende klimatanpassning.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig till kommande arbete.

Region Skane noterar synpunkten och
forslaget dr att komplettera 5.2 med en
beskrivning av den slutgiltiga atgérds-
planen till de tidigare bedémda alterna-
tiven.

Region Skane noterar synpunkten och
anser att det dr beskrivande text som
bor ligga under 5.1 Diaremot kan kom-
plettering goras i form av fortydligande
om vad som kan goras i samband med
genomforande/utformning kopplat till
landskap.

Utveckling av transportsystemet med
infrastrukturinvesteringar ar tréga och
langsamma processer som tar lang till
fran planering till genomférande och
byggande, detta far till f61jd att RTI-
planen till vissa delar mer &r en revide-
ring vart 4:e ar dn ett blankt blad. Detta
da 4 ér dr en mycket kort tid i infra-
struktursammanhang. Objekten i pla-
nen ar sadana objekt som delvis &r pa-
borjade via utredning eller genomfo-
rande

Region Skane noterar synpunkten men
héanvisar till att det &r ett nationellt an-
svar.
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RTI-planen bér redovisa hur den kan pdaverka och stirka strategierna
- utveckla flerkdirnigheten och stirka sambandet mellan stad och land
-stdrka tillgdngligheten och binda samman Skdne

-samt stirka Skdnes relationer med omvdrlden.

Region Skéane noterar synpunkterna.

Naturskyddsforening

Naturskyddsforeningen i Skane dr angeldgen om att klimatmélen ska nas. Vi vill ocksa

hushalla med planetens resurser. Det betyder att vi anser att Trafikverkets klimatscenario ar

en nodvandig utgangspunkt for framtida planering. Detta scenario forutsitter att trafikarbetet

generellt minskar och dé ska samhillet varken bygga fler végar eller bygga ut de befintliga.

Fran samhillets sida méste man bestimma sig for vilken framtid vi vill ha. Naturskyddsféreningen

i Skéne vill att samhallet aktivt arbetar for att trafiken ska borja minska. Det sker

bland annat genom att sluta bygga ut vignétet. S& linge samhaillet underlattar for trafiken
Jefkommer den att Oka.

RTI-planen skriver att “transportbehovet 6kar idag”. Har finns en motsittning. I till exempel

utredningen Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84, refererad i Strategi for ett héllbart transportsystem

2050) och Trafikverkets klimatscenario framgér tydligt att méngden trafik maste

minska omgaende om klimatmalen ska ligga inom rackhall. Det som upplevs som behov av transporter ska i stél-

let ses som begér. Det som enskilda

bilister pa kort sikt kan se som en forbéttring i form av en négot kortare restid &r pa langre

sikt en for samhéllet destruktiv utveckling i form av klimatforandringar och annat Gverutnyttjande

av jordens resurser.

RTI-planen bygger pé trafikprognoser som har tagits fram utan hénsyn till miljé- och klimatmal.

Om Trafikverkets prognostiserade trafikokning blir verklighet bidrar den starkt

till ett fiasko for vara strdvanden att forma en dréglig tillvaro for framtida generationer. Det

ar val ként att teknikforandringar i fordonen inte ricker till for att minska utsléppen av

vaxthusgaser och andra skadliga utslapp tillrackligt.

[ utsldppen fran végtrafiken maste berdkningarna ta hansyn till samtliga utslapp som fororsakas,

inte bara de som kan berédknas i ett nationellt perspektiv som de direkta utslédppen

frén vagtrafiken. Tillverkning av fordon dr en inte obetydlig post bland de utsldpp som

fororsakas. De kan uppskattas till minst 40 g/km vilket ytterligare understryker vikten av

att minska pa trafikarbetet.

Forslagen till utbyggnader stiller i utsikt en kortsiktig forbdttring av trafiksituationen i

avsikt att undvika att mdnniskor skadas eller dodas. Den langsiktiga effekten blir istéllet att

ménniskor i framtiden far lida mer av klimatforandringarnas konsekvenser. Naturskyddsforeningen

i Skane menar att det &r hog tid att samhéllet inser att dven framtida invanares

liv och hélsa maste vérderas lika hdgt som hos oss nu levande.

Ytterligare en faktor av storsta vikt dr det som kallas restidskonstanten. Alla resvaneundersokningar

visar att médnniskor légger en dryg timme om dagen pa resor och forflyttningar.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Naturskyddsforeningen.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.
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Nér samhéllet bygger en ny véag eller erbjuder snabbare kollektivtrafik sé blir det blir mojligt
att resa fortare. Restidskonstanten innebér da att ménniskor antingen bosétter sig langre
fran arbetet eller gor fler resor. Det uppstar saledes ur samhillets synpunkt ingen restidsvinst
av dessa investeringar. Daremot orsakar de storre utsldpp och storre miljopéverkan.
Sammantaget visar detta att samhillet maste vara mycket restriktivt med att bygga ut
véagnitet. Naturskyddsforeningen i Skane anser att det inte ska byggas nagra nya végar
under planperioden. Dessutom vill vi skjuta upp igangséttandet av de redan beslutade, men
¢j paborjade byggena. Klimat- och omvarldsfordndringar kommer hogst sannolikt att gora
dem till ohéllbara investeringar redan inom planperioden.
Jarnvig
Vart allminna resonemang om att begrénsa resandet innebér att det dr viktigt att prioritera
kortvédga pendling. Det betyder att vi dr for utbyggnader av fler pagatigsstationer och att
orbittra de strdk som redan har stora resandestrommar. Konkret vill vi ha forstarkningar p4 Skdnebanan med forst
partiellt dubbelspar, men pa sikt dubbelspar hela vigen fran Helsingborg till Kristianstad. Vi vill ocksa forstirka
Ystadbanan med partiellt dubbelspér och pa sikt dubbelspar Malmo — Y'stad.
Vi foreslar vidare att man utreder anldggandet av triangelspér norr om Eslév samt Oster om
Teckomatorp. Sddana spar skulle ka robustheten i jarnvagssystemet och dven fungera som
avlastning under vissa tider. Hoghastighetstag dr ingen vag att ga. De leder till ett 6kat ldngvéga resande som med
storsta sannolikhet dven kommer att innebéra fler bilresor fran orter som inte ligger ldngs de foreslagna banorna.
De medfor dven stora utslédpp under byggfasen som nir de slés ut pa resandet kan innebéra utslépp i storleksor
ningen 20-30 g/pkm, vilket &r 1dngt 6ver de nollutslapp man forestéller sig av den rena driften av tigen. Hogha
tighetstag kréver ocksa mycket raka jarnvagar vilket leder till konflikter med naturmiljéer som ligger i vigen for
alla forslag till dragningar. Med hansyn till detta vill Naturskyddsforeningen i Skane begrinsa utbyggnaden till
snabbtig
med en hogsta hastighet av 250 km/tim. Vi vill i forsta hand bygga ut lings befintliga banor.
Vigar
Det &r inte forenligt med klimatmalen att bygga ut vignéatet. Mycket snart efter en utbyggnad
av nagot man ser som en flaskhals s& okar trafiken pa strackan. Dé identifieras en ny
flaskhals och sa fortsétter utbyggnaderna i ett ekorrhjul.
Det finns 6nskemal om att bygga ut E6 till tre filer i vardera riktningen. Dessa krav 16ser
ingenting och kommer bara att 6ka bilresandet.
Listan i RTI-planen pa vigprojekt som bor utredas anser vi kan strykas. Listan r ett skolexempel
de sma stegens tyranni. Varje vigavsnitt for sig ser inte ut att ge sa stor miljobelastning,
men sammantaget innebar de en stor utokning av vigkapaciteten som direkt motverkar
klimat- och miljomaélen.
Naturskyddsforeningen i Skane anser ocksa att redan beslutade projekt som &nnu inte
paborjats ska skjutas upp tills samhillet ser effekterna av ett minskande trafikarbete.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkterna
gillande jarnvigen.

Region Skane noterar synpunkten gil-
lande ny stambana men patalar att det
dr en fraga for den nationella planen da
det &r ett nationellt objekt.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande végar.
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I ”Strategi for ett hallbart transportsystem 2050 upprepas vanlig missuppfattning att
merparten av lastbilstransporterna i Skéne skulle vara transittrafik (sid 26). S& ar det inte

om man ldser ddvarande Vigverkets publikation 2006:109 noggrant. Den forra RTI-planen
skriver mer korrekt (sid 27) att transittrafiken for vagtransporter ligger runt 24 %. Det dr av
storsta vikt att notera den stora méngden lokal trafik. Enligt andra undersékningar &r uppét

en tredjedel av den tunga trafiken relaterad till byggande.

Flygplatser

RTI-planen foreslar ett fortsatt driftbidrag till flygplatser. Flyg &r det sdmsta fairdmedlet med
avseende pé klimatpaverkan och Naturskyddsforeningen i Skdne motsétter sig bestamt detta.
Cykelvégsplanen

Naturskyddsforeningen i Skéne tycker att det 4r mycket positivt med den foreslagna dkningen
av anslagen till cykelvégar. Vi vill dock se en satsning som ar minst fyra till fem ganger
storre. I var skrivelse till Region Skane 2012, ”Cykelvigsplan f6r Skane”, uppskattade vi
kostnaderna for en rejél utbyggnad till 1,5 Mdr kr, vilket med kostnadshdjningar i dag skulle
innebéra runt det dubbla, runt 3 Mdr kr. En del av detta kan tidckas genom samfinansiering
men det behdvs dndd minst 250 Mkr per ar under planperioden for att bygga ut cykelvignitet.
Det dr mycket viktigt att prioritera utbyggnader av cykelvdgnétet runt orter som far eller

fatt nya pagatagsstationer for att fran borjan uppmuntra till cykelpendling till taget.

Det &r ocksa viktigt att det blir mojligt med upp till 75 procents finansiering ur regionala
medel. Det 4r nddvindigt for att angeligna cykelbanor ska kunna byggas ut pa Osterlen

med flera platser ddr kommunerna 4r for sma for att annars motivera sddana satsningar

pa infrastruktur som i forsta hand riktar sig till turister.

Pé négra végar i nordvistra Skéne har det foreslagit sa kallade "bygdevigar”. Naturskyddsforeningen
i Skéne dr mycket tveksam till denna typ av mélade cykelbanor som redan

provats i till exempel Lunds kommun. De upplevs som otrygga under den morka érstiden

och fungerar inte for den pendling de &r avsedda for.

Cykling for rekreation och turism

De cykelvigar som behdver byggas dr inte bara sddana som krévs for lokal pendling. Skéne
ligger pa gréansen till att kunna marknadsforas som en region som dr mycket lampad f6r cykelturism, speciellt med
den ny6ppnade cykelleden, ”Sydkustleden”. Det fattas dock nagra

vésentliga, felande lankar som Kustvigen mellan Haljarp och Loddekdpinge, strickan mellan
Hbllviken och Trelleborg samt framfor allt 1ings kusten pa Osterlen mellan Hammar och
Skillinge.

Pendlingscyklingen har ofortjént fatt for mycket fokus i méanga planer. Resvaneundersokningarna
visar tydligt att pendling till arbete och skola endast star for en mindre del

av alla resor. Det som kallas resor for service och fritid ar en klart storre andel av alla resor.
Behoven av infrastruktur for sddan cykling sammanfaller ofta med pendlingscyklingens

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande satsningarna pé cykelvigar.
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behov, vilket betyder bra cykelvégar i narheten av tétorterna.

Rekreationscyklingens betydelse ska inte underskattas. En cykeltur en sommardag kan

spara femton till tjugo mils bilkérning. Det &r den stracka man troligen hade fardats om en
dagstur hade gjorts per bil. Annu stérre dr hilsovinsten.

For att 6ka rekreationscyklingen ar det nddvéndigt att bygga ut de sa kallade felande lédnkarna.
Det behdvs ofta cykelbanor i ndrheten av tétorterna for att cyklister pa ett sékert sétt ska
kunna na ut till det lagtrafikerade vignitet. Dessa delar av infrastrukturen for cyklister
behdver ocksa prioriteras.

Ett exempel pé en mojlig framtida led &r “Riksettan”, ett cykelstrdk fran Helsingborg norrut
mot Jonkdping och vidare till Stockholm. De foreslagna och prioriterade utbyggnaderna
mellan Helsingborg och Astorp ir en viktig forutsittning for en sidan led.

Ett annat exempel &r en tidnkbar led Malmé—Lund—Sméland antingen via Hissleholm eller

via Kristianstad (eller bdda). Hér finns redan cyklingsbara végar pé stora delar av strackorna,
men det behdvs ocksa standardhdjande dtgirder pé till exempel banvallen frén Ringsjon

via Horby till Tollarp.

Som tredje exempel vill vi framhélla en diagonal led frén Angelholm via Klippan, dster om
Soderdsen, via Ho6r och Horby ned till Ystad. En viktig ldnk i denna led &r cykelbanan mellan
Rostanga och Billinge som finns med i planen, men det saknas fortfarande bra cykelvigar

pa stora delar av detta strak.

Huvudleder

Cykelvégsplanen foreslér ett regionalt nit av huvudleder (kallat basnét) for arbetspendling
mellan de storre titorterna. Naturskyddsforeningen i Skane vilkomnar detta och hoppas

att det snart kan komma en efterldngtad vigvisning for cyklister som vill ta sig mellan de
storre orterna. Ett utpekat basnét blir ocksa ett sitt att visa hur manga cyklingsbara vigar

det finns och ger cykelvédgarna en hogre status.

Trafikverkets (tidigare Vagverkets, 2007) modell utgér fran att bilfria cykelvagar for arbetspendling
i normalfallet inte bor prioriteras for langre avstidnd &n ca 10—15 km mellan

tdtorternas respektive centrum. Naturskyddsforeningen i Skéne anser att detta dr for snédvt
med tanke pé dels att elcyklar blir vanligare men framfor allt att Skénes geografi med manga
titorter pa korta avstand gor att det dr viktigt att cyklisterna kan lita pa att det finns bra
cykelforbindelser.

Nér huvudleder ska vigvisas dr det viktigt att i en del fall vénta tills det finns en for cyklisterna
rimligt gen och bekvam forbindelse. Det betyder till exempel att objektet Hofterup—Héljarp
(enligt planen) behdver byggas innan man kan végvisa fran Malmo via Lomma och
Loddekdpinge till Landskrona. Ur det regionala perspektivet dr detta en mycket angeldgen
utbyggnad eftersom det redan finns en végvisad led fran Helsingborg till Landskrona och

man dérefter far en komplett cykelvdg lédngs hela strackan.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Huvudlederna méste vara rimligt gena. Cykelplanen foreslar att man ska acceptera storre
omvégar och foreslar att cyklister kan acceptera en sa kallad omvégskvot pa 1,5. Det verkar
alldeles for hogt nér det géller langre striackor. En cyklist som har 10 km att cykla tar inte en
omvig som innebar 15 km. I var ”Cykelvdgsplan for Skane” (2012) finns avstandsberdkningar for de flesta forbin-
delser mellan storre orter. I omradet runt Malmo, Lund, Landskrona,

Kévlinge och Eslov ar cykelvidgarna i genomsnitt endast 1,2 gdnger ldngre &n figelvigen
mellan orterna. Endast undantagsvis ar avstandet ldngre &n 1,3 ganger fagelvdgen och da

pa kortare strickor. Slutsatsen dr att omvégskvoten maste séttas betydligt lagre for forbindelser
mellan tétorter.

Naturskyddsforeningen hinvisar till de kartor vi har pé nétet for att visa hur vi ser pé vilka
strdk som bor vigvisas.

Underlagsdokumenten “’Cykelstrategi for Skane” samt "Strategi for ett hallbart transportsystem
i Ské&ne 2050 skriver att cyklingen ska prioriteras. I Cykelstrategin star det att

cykelns andel av antalet resor ska dka fran 16% i dag till 19% &r 2030 (férordet) och (s 13) att
samhéllsvinsterna av detta uppgar till 1,8 Mdr kr per ar. D4 ar vart forslag om cirka 250 Mkr
per ar till cykelvagar valdigt billigt, det ger sju gdnger pengarna.

Naturvardsverket

Utifran de nationella klimatmalen och miljokvalitetsmélen, och i linje med malen i Klimat- och energistrategi for
Skéne, behover planen for regional transportinfrastruktur, dir regionen har egen radighet 6ver atgiarderna, bidra till
att dessa mal kan nas.

Det &r positivt att planforslaget anges 6ka satsningen pa mindre energiintensiva trafikslag som kollektivtrafik, ak-
tivt resande och jarnvég jamfort med tidigare planer. Men planen behdver bidra till minskat trafikarbete i absoluta
tal med de mest energiintensiva trafikslagen bil, lastbil och flyg. Hur trafikarbetet och dess fordelning mellan olika
trafikslag paverkas sammantaget av planforslaget framgar inte. Planen innefattar dock ett antal atgérder som troli-
gen Okar efterfragan pé trafikarbete med bil och lastbil. Naturvardsverket anser att planforslaget behover justeras
sd att det bidrar till att klimatpaverkande utslédpp som f6ljd av planens atgdrder sammantaget minskar jaimfort med
idag.

Planens budget behover allokeras till atgarder som innebér ett mer transporteffektivt och transportsnélt samhélle
dér biltrafikarbetet minskar sammantaget som f61jd av planen. Denna effekt behover dstadkommas 1 nértid for att
bidra till att temperaturh6jningen kan hallas under 1,5 grader. Pa kort sikt, under det kommande decenniet, har
planen radighet 6ver dtgiarder som kan minska energianvandningen genom minskat trafikarbete med de energiin-
tensiva trafikslagen. Planen behdver bidra till att befintligt transportsystem anvands energieffektivare. Skal

Det ar av central betydelse for att de nationella klimat- och miljomalen ska kunna nés att Region Skane astadkom-
mer en utveckling som &r inom ramen for dessa mal.

Planen behover bidra till minskad klimatpaverkan fran transporter

Region Skane har genom sin befolkningstéthet i de mer titbebyggda delarna i de storre stiderna och Malméreg-
ionen en sérskilt stor potential, jimfort med glesare bebyggda omréden, att minska sin klimatpaverkan frén trans-
porter.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Naturvardsverket.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane noterar synpunkterna
men vill samtidigt patala att utveckling
av transportsystemet med infrastruktu-
rinvesteringar dr troga och langsamma
processer. De tar lang till fran plane-
ring till genomforande och byggande,
detta far till f6ljd att RTI-planen till
vissa delar mer ar en revidering vart
4:¢ ar 4n ett blankt blad. Detta da 4 ar
ar en mycket kort tid 1 infrastruktur-
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Detta genom en bebyggelse- och transportplanering som innebar ett transporteftektivt samhélle, dér tillganglighet
utvecklas samtidigt som trafikarbetet med bil, lastbil och flyg kan minska genom nérhet, funktionsblandning och
overflyttning av resor och transporter till mindre energiintensiva trafikslag: kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik
samt sjofart och jarnvég. Dessa atgirder skapar ocksa synergier for att minska utslédppen av luftféroreningar som
ar centrala for forbattrad folkhélsa och for att na bindande EU-regler och miljomal pa luftomradet.

Den regionala planen for transportinfrastruktur &r en betydelsefull pusselbit i en sadan planering. I bedémningen
av planforslagets effekter och paverkan pa regionala och nationella mal &r det dock oklart om planforslaget bidrar
till en minskad klimatpaverkan fran transporter jamfort med idag.

Det ir positivt att planforslaget anges oka satsningen p& mindre energiintensiva trafikslag som kollektivtrafik, ak-
tivt resande och jarnvég jamfort med tidigare planer. Men planen behdver bidra till minskat trafikarbete i absoluta
tal med de mest energiintensiva trafikslagen bil, lastbil och flyg. Planen innefattar dock ett antal atgdrder som tro-
ligen Okar efterfragan pé trafikarbete med bil och lastbil. Hur trafikarbetet och dess fordelning mellan olika trafik-
slag péverkas sammantaget av planforslaget framgar inte.

Planens budget behover allokeras till dtgidrder som innebir ett mer transporteffektivt och transportsnélt samhille
dér biltrafikarbetet minskar sammantaget som f6ljd av planen, jamfort med idag.

Naturvardsverket anser att omfordelning av védg- och gatukapacitet fran biltrafik till mer hallbara trafikslag - pa
gator och infartsleder osv — dr en verkningsfull atgird som borde inkluderas i storre utstrackning i den regionala
planen. Det kan rora sig om korfalt for bilar som omvandlas till att bli kollektivtrafikkorfalt, cykelbanor eller bred-
dade gangbanor. Genom sddan omférdelning av utrymmet i befintligt vignét kan transportarbetet med vagtrafik
effektiviseras i nértid, sa att vigtrafikarbetet kan minska s& mycket som krévs for att bidra till minskad klimatpa-
verkan i linje med klimatmalet for inrikes transporter 2030. Atgirden dstadkommer 6kad kapacitet och minskade
restider for kollektiv- och cykeltrafik jamfort med bil, vilket utgdr en nyckelfaktor for att 6ka andelen kollektiv-
och cykelresor. Den 4r snabbt genomforbar samt kostnadseffektiv for att snabbt 6ka andelen resande med cykel-
och kollektivtrafik i forhéllande till bil, jamfort med nyinvesteringar i infrastruktur. Hastigheter for végtrafik ar ett
annat verktyg av betydelse for klimatpaverkande utslédpp dér planen har radighet att paverka klimatpaverkan fran
vagtrafiken.

Planforslagets effekter pé trafikarbete redovisas inte

Den regionala transportinfrastrukturplanen kan framforallt pdverka klimatpaverkan frén transporter av trafikarbe-
tetl samt genom elektrifiering av transportinfrastruktur. I redovisningen av planforslagets effekter saknas en be-
domning av hur trafikarbetet och dess fordelning mellan olika trafikslag paverkas av planférslaget. Det innebér att
den faktiska klimat- och miljopaverkan av planforslaget inte dr transparent.

samman-hang. Objekten i planen ar sé-
dana objekt som delvis dr pabdrjade
via utredning eller genomf6rande.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skéne noterar synpunkterna.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden




88 (

pawm 2022-03-18  pnr  2021-POL000307 106)

RASK

Romeleds- och Sjdlandskapskommittén, RASK, vill understryka behovet att i den regionala transportinfrastruktur-
planen dven beakta behovet av forbéttrade mojligheter till cykling fran stdder och tétorter till skogs- och naturom-
raden.

Romeledsen och Sjolandskapet ar sédrskilt nimnt i Miljobalken, kap 4, § 2, ’dar turismens och friluftslivets, framst
det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt beaktas”. Natur- och skogsomrddena inom Romeledsen och Sjéland-
skapet dr ocksa de ndrmast storre

omradena for friluftsliv for mer adn hélften av Skanes befolkning.

Om vi ska na det nationella mélet Tillgdnglig natur for alla” behdvs det omfattande insatser 1 form av och sats-
ningar pé cykelleder med hog trafiksikerhet, information och skyltning samt utbyggd kollektivtrafik. I sdra och
SV Skane ar tillgdngen till skogs- och naturomrdden mycket begrénsad i forhallande till befolkningens storlek.
Manga ménniskor har inte mojlighet till friluftsliv och naturupplevelser, vilket ocksa paverkar folkhélsan.

I Romeleés- och Sjolandskapskommitténs strategi for utveckling av Romeleasen och Sjolandskapet — Vision 2030
finns bland annat ett avsnitt om nabarheten till vara naturomraden:

https://www.romeleasen.se/upload/documents/Strategi_for utveckling av_Romeleas- o Sjolandskapet 2018.pdf
(kartor som hénvisas till nedan finns pa sidan 19 och 20 i strategin).

Cykeln har stor potential att utvecklas som fardmedel till natur- och strévomraden. Rackvidden 6kar ocksa for cy-
kelutflykter med tanke pé att fler anvénder elcykel. Den regionala trafikinfrastrukturplanen och cykelplanen &r
viktiga for planeringen av cykelinfrastrukturen framdver och bor tydligare dven visa pa mojliga fardvagar for att
kunna cykla till skogs- och naturomraden.

Kommittén anser att det finns behov av att mérka ut, bygga ut och utveckla attraktiva cykelvigar med hog trafik-
sdkerhet fran tatorterna till naturomraden i Romeledsen och Sj6landskapet. Det kan ske dels genom att méirka ut
allménna végar dir biltrafiken ar 1&g och man dérfor kan cykla pé ett trafiksékert sitt. Sedan behéver man kom-
plettera med utbyggnad av cykelvégar pé vissa strickor. Angdende mojligheter att cykla frén stdder och tétorter till
skogs- och naturomréden inom Romeledsen och Sjélandskapet nimns i strategin foljande strackor:

* Fran Malmo via Torup och Hyby dér det finns cykelvdg och vidare mot Assartorp och Héackeberga-Romeleédsen.
Komplettering med cykelvég lings vig 841, se karta 1.

* Fran Lund och Staffanstorp via mindre landsvagar genom Stora Raby, Kyrkheddinge till Esarp. Dérifrén vidare
mot Hiackeberga-Romeledsen genom en utbyggnad av en cykelvdg langs Hoje &, som foreslagits som ett strak av
riksintresse for friluftslivet, se karta 2.

* Fran Trelleborg norrut mot de norra och norddstra delarna av kommunen kring Borringesjon och Nasbyholms-
omradet samt mot Svedala och Bokeberg.

* Fran Ystad mot Krageholm och vidare norrut mot Snogeholm.

* Fran Svedala mot Torup och Bokeberg.

* Fran Skurup mot Svaneholm och vidare mot Héckeberga.

* Fran Sjobo mot S6vde/Snogeholm.

Kommitténs stéllningstagande i strategin dr ocksa att:

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Romelsas- och Sjéland-
skapskommittén, RASK.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkterna.
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+ utoka mojligheten for kollektivtrafik till de storre natur- och strovomradena, framst Torup, Snogeholm, Svane-
holm och Héckebergaomradet.

* styra besdkarna till lampliga besoksmal inom omradet genom att tydligt anvisa busshallplatser och dér parkering
ar tillaten.

Region Skane har valt att integrera Cykelvégsplanen i den regionala transportinfrastruktur-planen. Det ar positivt
att det satsas medel for finansiering av cykelvdgar och uppgradering av befintlig cykelinfrastruktur.

RASK, medverkar gérna i en dialog tillsammans med Region Skéne och berérda kommuner for att forbittra na-
barheten fran stiader och téitorter till naturomraden inom Romeleésen och Sj6landskapet.

Region Skane noterar synpunkten och
noterar dven RASKSs 6nskan om att
vara en dialogpart vid framtida objekt
inom det geografiska omradet.

SLU

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) har tagit del av granskningshandling regional transportinfrastrukturplan for
Skéne 2022-2033. Universitetet vilkomnar satsningarna eftersom en vél fungerade transportinfrastruktur ér av stor
vikt for sdvil universitetens som regionens utveckling som helhet. Fér SLU é&r planens satsning pé jarnvigsforbin-
delsen till SLUs campus i Alnarp av avgorande betydelse for universitetets verksamhet. Regionen stér infor manga
utmaningar, mojligheter och utvecklingsbehov som efterfragar kunskap som ansluter till SLU kunskapsomraden.
Goda och hallbara kommunikationsméjligheter kommer att stairka SLUs mojligheter att bidra till kunskapsutveckl-
ing, kompetensforsorjning, innovationer och bildning for héllbar utveckling regionalt, nationellt och globalt. SLUs
kunskapsprofil omfattar flera expertomraden som ar centrala for héllbar utveckling och forvaltning av transportin-
frastruktur. Det géller t ex planering, byggande och forvaltning av urbana och rurala landskapsmiljer, inom vilka
universitetet kan vara en resurs for transportinfrastrukturplanens genomforande.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran SLU.

Region Skane noterar de inkomna syn-
punkterna.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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Skane

Socialdemokraterna R

Behoven av ny infrastruktur s& vl som upprustning av befintlig 4r stora i Skane och utgér en forutsittning for en
hallbar fortsatt utveckling i vér region. Liggande forslag till regional infrastrukturplan méter i stort val upp mot de
skénska behoven och det dr mycket positivt med en utokning av den ekonomiska ramen for bade den nationella
och den regionala planen.
Vi delar i stort de gjorda prioriteringarna i liggande forslag. De ar vél genomarbetade och férankrade med kom-
munerna sedan tidigare. Dock &r det bekymmersamt att inte cykelinfrastrukturen prioriterats hdgre i planen. Vi vet
att det 4r nodvéndigt att minska bilens marknadsandel till formén for bade kollektivtrafik och cykel. Vi vet ocksa
att Skéne lampar sig vil jamfort med resten av landet for cykelpendling i stort sett ret runt. Om det finns cykelva-
gar. Vi forstar situationen med langa handldggningstider och férdyrning av projekt. Vi ser ocksé behovet av tydlig
ggiornitering samt problemen med kommunal medfinansiering som vi sett tidigare planperioder. Men vi tycker att
det finns annat att gora som kan forbéttra och effektivisera forarbetet. Forslaget till regional transportinfrastruktur-
plan behdver ses dver s att utbyggnaden av cykelbanor kan stimuleras ytterligare.
Regeringen belyser behovet av utdkade satsningar pé cykeldtgéirder i hela landet och vill stimulera en 6kad cyk-
ling. Dérfor har regeringen i den nationella planen for infrastruktur avsatt medel till en sérskild cykelpott for atgér-
der utéver de som finansieras inom ramen fér namngivna objekt. Med storre anslag fran den nationella planen pa
denna cykelinfrastruktur kan satsningarna accelereras och bidra till att utveckla Skéne till en internationellt erkénd
cykelregion. Men dels &r det oklart hur stor andel av den nationella potten som gér till Skane och dels sé ror potten
samfinansiering av objekt i de regionala transportinfrastrukturplanerna. Det dr darfor viktigt att det finns utrymme
i den regionala transportplanen for att mota dessa nationella satsningar, sa att inte de 6nskade resultaten uteblir.
Malsittningen for tilldelningen till Skéne ska vara hog dé det finns mycket goda forutsittningar hir att géra mest
nytta av pengarna. Darfor vill vi inte riskera att det finns for fa objekt i planen for att fullt ut anvdnda den statliga
tilldelningen. Vi avser inte dndra pa den prioritering av cykelobjekt som finns i remissforslaget utan anser istillet
att det krivs ytterligare objekt och stimulansatgérder i planen for att mota den nationella satsningen och péskynda
utbyggnaden av cykelbanor.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Socialdemokraterna Reg-
ion Skéne.

Region Skane noterar synpunkten och
delar bilden som Socialdemokraterna
Region Skane ger om det beklagliga
med att utbyggnaden av cykelvigsob-
jekt inte sker i en tillfredstédllande takt.

Region Skane noterar synpunkterna.

maren

Finansiering och produktivitet

Handelskammaren har linge argumenterat for att genomfora fler sammanhingande investeringar i storre strak.
Detta minskar stillkostnader och ger stordriftsfordelar, samt 6kar konkurrensen om anbud eftersom de &dr mer at-
traktiva. Att bygga ménga sma utspridda projekt &r i sig kostnadsdrivande. Langre sammanhéllna strék gor det
dessutom mojligt att skorda produktivitetsvinster som uppstar genom investeringarna, bade avseende transporter
och arbetsmarknadsforstoring.

Sydsvenska Handelskamdeclskammaren anser att det 4r av vikt att investerade pengar i den regionala transportinfrastrukturplanen leder

till battre tillgénglighet och att atgérder som leder till forstoring av arbetsmarknadsregioner prioriteras.

Vi vet fran studier att 6kad tillgénglighet hinger samman med hdgre produktivitet och ddrmed tillvaxt. Avstand,
nérhet och tid &r viktiga komponenter for utvecklingen Sveriges regioner och den geografiska spelplan de formar.
Ju kortare geografiskt avstand, desto battre forutsittningar for manga och téta kontaktytor mellan foretag och indi-
vider. Och med storre lokala arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) 6kar sannolikheten for foretag att hitta rétt
kompetens, utbyta kunskap, forma konkurrenskraftiga affarsnétverk och férena innovativa kompetenser.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Sydsvenska Handelskam-
maren.

Region Skane noterar synpunkterna
och delar bilden av att det kostnadsdri-
vande i att bygga sma utspridda pro-
jekt.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane

Regionala utvecklingsndmnden




91 (

pawm 2022-03-18  pnr  2021-POL000307 106)

Skéne kinnetecknas av bade mojligheter och utmaningar héarvidlag. Genom att stdrka pendlingsforhillanden kan
Skéne over tid bli en allt storre gemensam arbets- och bostadsmarknad. Potentialen finns bland annat inom Skéne
— 1 form av att binda stra och norra delar inklusive det regionala navet Kristianstad med de storre stiderna i vést.
Det finns dven mojligheter att bygga samman Skéanes arbetsmarknader med Halland, Kronoberg och Blekinge.
Utmaningarna finns i att en allt mer belastad infrastruktur inte formar att leverera den pendling som efterfragas.
Handelskammaren har exempel pé att pendlingen mellan Helsingborgsregionen och Malméregionen har forsvarats
genom tringsel. Detta tar sig uttryck i att foretag misslyckas med rekryteringar, vilket minskar produktiviteten.
Eftersom bade motorvég och spér har viktiga och vixande nationella funktioner som transit blir detta en utmaning
framdver. Pandemin ddmpar detta, men den grundlédggande utmaningen kvarstar enligt var bedomning.

Detta riskerar att pdverka svensk produktivitet negativt.

Finansiering genom &verskott fran Oresundsbron

Som Handelskammaren papekat i flera ssmmanhang, bor 6verskott fran fasta forbindelser aterinvesteras i reg-
ionen, se rapporten “New York, New York — melodin for Oresund” . Det #r positivt att detta nu sker genom att
Oresundsbron finansierar forstirkningar av sin funktionalitet ur sitt kassaflode. Detta bor dock ske med bredare
anslag for att skapa tillgdnglighet i regionen — parallellt med hur de statliga tringselavgifterna gar till enskilda reg-
ioner.

Stodet for ytterligare fasta forbindelser dr mycket starkt i ndringslivet — och som framgér av den ovan citerade rap-
portens sifo-undersékning géller detta d&ven Skanes befolkning. En HH-forbindelse kommer ocksa kunna bidra till
att finansiera regional tillgdnglighet pd motsvarande sétt.

Vi ser det som visentligt att regionen ir aktiv for att fa till stind en lokaliseringsutredning av HH. Aven om detta
inte ar ett ensidigt svenskt beslut har det sin plats att omndmnas bade i regional trafikplan och den nationella pla-
nen.

Regionen bor dérfor vara padrivande for att detta sker redan under denna planperiod.

I 6vrigt delar Handelskammaren synen att regionala trafikanslag bor anvéndas for att forverkliga kritiska sats-
ningar i den nationella planen som berdr Skane.

Minskad tillgédnglighet pa vignatet

Ett av de tva underordnade mélen med transportpolitiken dr 6kad sdkerhet. I akt och mening att méta detta mal har
Trafikverket sjosatt ett generellt program med nedskyltning av hastigheter pd manga riksvégar. Detta sker som ett
sdtt att nd mal utan att behdva investera i 6kad fysisk sédkerhet. Det dr uppenbart att detta nu sker pa bekostnad av
tillgénglighet i sddan omfattning att det dventyrar regeringens overgripande transportpolitiska mal.

Det &r i stor utstrackning samma ldn som har haft fa investeringar i nationell plan som ocksa fatt flest beslut om
sankta hastigheter. Skane har manga exempel pa nedskyltningar. Detta tréffar regionen mycket patagligt. Eftersom
underhallet sldpar efter, tappar vdgarna i prestanda och detta kombinaterat med nationellt mél om trafiksékerhet
gor att vigar far sankt hastighet. Detta sker systematiskt och drabbar fraimst glest befolkade omraden, och har dér-
for stor betydelse for sysselsdttning och de manga viktiga foretag som &r lokaliserade i mindre orter.

Flera av dessa objekt som paverkas omfattas av den regionala transportinfrastrukturplanen. Det ar darfor av storsta
vikt att Region Skéne beaktar detta. Handelskammaren har foreslagit en stdrre och mer dtkomlig nationell pott for

Region Skane noterar synpunkterna
géllande ytterligare fasta forbindelser
over Oresund.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande minska tillgénglighet pa vag-
nétet.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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att rusta upp i stéllet for att skylta ner. Det &r viktigt att regionerna som huvudmén for regionens infrastruktur ar
aktiva i detta arbete och forsoker fa till stdnd konkreta samfinansierade satsningar.

Samverkan i Sydsverige

Handelskammaren ser mycket positivt pd samverkan med sydsvenska regioner i dessa fragor. Skéne ingér i ett tra-
fiksystem med 6vriga sydliga lan.

Som ndmnts finns exempelvis stora fordelar med att bygga samman trafik for pendling exempelvis med sydost-
lanen. Det finns &ven stora fordelar att samverka kring regional kollektivtrafik och gemensamma strak.

Strategiskt 4r Halland en viktig region som spelar stor roll for att forverkliga den sa kallade String-korridoren med
forbindelser Oslo-Géteborg-Halland-Oresundsregionen. Att intensifiera detta arbete gemensamt ir en viktig prio-
ritering under kommande &r.

Transittrafik och hamnar

En viktig fraga for skansk infrastruktur dr dess dubbla funktion for svensk ekonomi. Skéne &r i sig en viktig be-
stindsdel i den svenska ekonomin i kraft av positionen som modern och kreativ storstadsregion. Dartill 4r Skane
en vindskiva for mycket annan trafik, bade persontrafik och varutransporter. Utan vésentliga satsningar riskerar
dessa tva funktioner att hamna i konflikt. Detta &r en utmaning som &r uttalad i Skéne och bor beaktas.

Har har hamnarna en viktig roll och det dr vasentligt att dessa betraktas som en helhet och att detta lyfts fram i den
nationella planen.

Konkreta satsningar och strak

Handelskammaren delar i huvudsak beddmningen och prioriteringen som ldggs fram i planen och vill sarskilt
framfora foljande.

Det ar viktigt att bevaka utvecklingen avseende E6 — dér vi ser storre behov én de som omfattas av planen. E6
skall byggas ut successivt och bor ses som en statlig satsning i forsta hand. Beredskap fran regionens sida att med-
verka bor dock finnas, dven utdver ITS.

Handelskammaren delar synen att flyget i regionen skall stottas genom statliga medel via regionplanen. Idag om-
fattas Kristianstad Osterlen Airport. Region Skane bor under planperioden tillsammans med 4garna av Angelholm
Helsingborg Airport verka for att &ven denna kan ges undantag och bli féremal for statlig forlustgaranti. Malmo
Airport &r en statlig angeldgenhet genom Swedavia, men trafikering med kollektivtrafik frén bland annat knut-
punkter som Hyllie bor undersokas ényo.

Handelskammaren noterar att den nationella planen i det férslag som nu ligger, inte omfattar nagra av de objekt
som den regionala planen samfinansierar. Vi foreslar att erbjudandet om medfinansiering kvarstér eller att alterna-
tivt motsvarande summa omdisponeras for samfinansiering enligt annat uppldgg for att 4stadkomma konkreta for-
battringar. Handelskammaren har redan tidigare framfort att vi delar regionens syn pa vilka objekt som &r priorite-
rade nationellt.

Planen rymmer stora satsningar pa cykelstrak genom att regionen hanterar statlig matchning av kommunala medel.

Handelskammaren har en positiv syn pa detta. I ljuset av de enorma behov som regionen star infér och med hén-

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar detta.

Region Skane noterar synpunkterna
gillande flygtrafik. Gillande Angel-
holm Helsingborg Airport har beslut
fattats att medel frdn den regionala
transportinfrastrukturplanen inte ska
anvindas som punktinsatser vid kris
utan ga till regionalt viktiga flygplatser
med lagt resandeunderlag.

Region Skane noterar synpunkten och
delar den bild som Sydsvenska Han-
delskammaren ger.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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syn till att forslaget till nationell plan som det nu presenterats ser vi dock detta omrade som mdjligt att justera ge-
nom hardare prioritering. Regionen bor kunna avvanda delar av detta for att 6ka satsningar exempelvis avseende
medverkan i trafiksdkerhetsatgédrder for att undvika att vigar skyltas ned, eller for att nd malséttningar avseende
samfinansiering med staten.

Sveriges Bussforetag

Vig 23

Da vidg 23 nu skall byggas om mellan Tjérnarp och Sandékra ar det mycket angelédget att &ven den sddra delen av
véig 23 med anslutning till E22, finns med i snar planerad ombyggnad och inte ater skjuts pa framtiden. Mycket
tung trafik passerar hir genom bl.a. Ho6rs titort och dven denna del av viag 23 maste goras trafiksdkrare med en
delvis ny strickning av végen.

Parkering riktad mot turist och bestillningstrafik i Helsingborgs stad

Den nya parkeringen for bussar som anrittats utanfor det firdigbyggda hotell Sea You genererar ett trafiksiker-
hetsproblem.

Diér har man skyltat en bussparkering med snedstéllda platser, de &r ca 10—11 m l&nga

via en tvér trottoarkant, utan avfasning. Att ta sig dirifrdn innebér sedan att man tvingas backa ut i trafiken. D&
fler bussar &r parkerade pa samma plats vilket ar vanligt ger det dessutom en skymd sikt d& foraren ska backa ut.
Var bedomning &r att det handlar om tid innan nagot sker och dessvérre dven med Helsingborgs stads goda minne,
da de flera ganger vidtalats om dessa risker. Parkeringar dr ett maste for att kunna bedriva en for passagerare god
sdkerhet och verksamhet, och nagot behdver goras har omgaende.

Vi vill ocksa erinra om att bestdllningstrafiken tillika turisttrafiken, dr en mycket vardefull resurs vilken avlastar
den kollektiva trafiken och &r en del i vart lands kollektiva resande. Dessvirre gloms eller nedprioriteras denna
resurs och trafiken fér t ex. allt farre parkeringsplatser vilket i sin tur paverkar besdksnéringen negativt. Sveriges
Bussforetag avdelning Skane uppmanar dérfor om att denna trafik ges betydligt storre uppmarksamhet och ut-
rymme inte bara for branschens och besdksndringens skull, utan for stdderna i Skane att bibehélla den stora eko-
nomi som tillgéngligheten via buss mdjliggor. For att vara tydlig, fler bussparkeringar behovs!

Hallplatser

Det finns pad méanga hall hallplatser som &dr kombinerade for regiontrafik och

Skolbussar, utanfor skolor. Dagens praxis &r att bygga héllplatser utan att 6vrig trafik kan passera nér det star en
buss pa hallplatsen blir ofta tyvérr ett irritationsmoment som gér ut éver forarna och dess passagerare. Vi alla for-
star dess syfte och da skolbussar med ordinarie elever kors &r stoppen relativt korta och ger inte grund till 6vriga
trafikanters irritation. Skolskjuts kors dven for funktionshindrade elever som ofta behdver hjilp med bélte samt
Ovrig assistans som t.ex. ledsagning. Och det 4r mot dessa lédngre stopp som &vriga trafikanters irritation &r patag-
lig och méanga génger hégljudd.

Vi har ingen 16sning pé problemet men vill &ndé belysa ett bekymmer som upplevs vildigt obehaglig for samtliga
inblandade parter.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Sveriges Bussforetag.

Region Skane noterar synpunkten gél-
lande vig 23.

Region Skane noterar synpunkten gél-
lande bussparkering i Helsingborg men
patalar att det dr ett kommunalt ansvar.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten och
tar den med sig som ett kunskapsun-
derlag vid kommande arbete med ut-
redningar och atgérdsvalsstudier.
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Angoringsplats vid erséttningstrafik/buss

Ett trafiksékerhetsproblem ser vi ser dr avsaknaden av sdkra av och péstigningsplatser/ angdringsplatser - da bus-
sar, relativt ofta kallas in da tgtrafiken har drabbats av problem. Inte sillan ror det resa mot Kastrup och da rese-
nérer och forare ska lasta in resvéskor i bussens lastutrymme, sker det fran en trafikerad gata — Norra Vallgatan i
Malma.

Vi har exakt samma icke trafiksékra situation i Hassleholm p& Magasingatan vid andra sidan stationen dér dven
dér resendrer och forare far std mitt i trafikerad gata for att lasta in passagerare och resvaskor eller annat gods.
Detta problem har funnits under méanga ar och Sveriges Bussforetag avdelning Skane, ser det mycket angelédget att
problemet atgérdas innan en olycka sker. Vi har 6ver aren haft synpunkter och vi ar gérna med i en dialog kring
praktiska l16sningar for allas nytta.

Ombyggnad och underhall busshéllplatser

Sveriges Bussforetag avdelning Skéne har med gliddje noterat att, se citat; "Utdver satsningar for forbattrad till-
géinglighet for busstrafiken kommer en fortsatt satsning goras pa ombyggnad av hallplatser i Skane, med sikte pa
att uppna malet i Trafikforsorjningsprogrammet for Skane om att tillgénglighetsanpassa hallplatser med minst 10
av- och pastigande” En satsning som vi varderar hogt tillika med den planerade utbyggnaden av Skaneexpressen
med dess framkomlighet och tillgénglighet.

Att resa med buss dr en viktig del av vart lands klimatarbete och vi vill informera om att 85% av landets bussar
rullar fossilfritt vilket placerar oss i stark konkurrens till tex sparbunden trafik. Samtidigt &r bussresan ett flexibelt
och behagligt resesétt oavsett lingd eller tid pa dygnet da resan sker, varpa vi verkligen virnar persontransport
med buss.

Viagmarkeringar

Avslutningsvis vill Sveriges Bussforetag avdelning Skane peka pé behovet av béttre och synligare vigmarkeringar
i lanet. Var upplevelse &r att det brister pA manga vagar dar mycket svaga eller otydliga markeringar finns. Kon-
trasterna &r stora for den som kommer fréan till exempel Tyskland och rullar in pé skénska végar. Vid dis, regn och
dimma dé behovet dr som storst av vidgmarkeringar, sa syns de knappast. Har bor det satsas pa utveckling av béttre
viagmarkeringar samt prioritera snabbare atgarder ndr vigmarkeringar saknas efter slitage.

Region Skéane noterar synpunkterna
och tar dem med sig.

Region Skane noterar synpunkterna.

Region Skane noterar synpunkten.
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Sveriges motorcyklister

Riksorganisationen motorfordon kan bidra till forbattrad framkomlighet i regionen om pendling 6kar med
motorcykel och moped klass I och II pa strackor som &r for 1dnga for promenad och cykling och
dér kollektivtrafik saknas.

Nollvisionen

Sveriges riksdag beslutade 1997 att utgangspunkt for trafiksdkerhetsarbetet skulle vara
Nollvisionen, det vill séga att ingen ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken. Fran
Trafikverkets hemsida: " Trafiksékerhetsarbetet ska utga fran att allt ska goras for att

forhindra att ménniskor dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt som &tgérder ska vidtas for

att forhindra olyckor, maste transportsystemet utformas med hénsyn till insikten om att
minniskor gér misstag och att olyckor dérfor inte kan undvikas helt. Den perfekta ménniskan
finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intraffar, men inte att de leder till allvarliga
personskador.”

Den 1 september 2016 beslutade regeringen om en nystart av Nollvisionen med ett fokus pa
oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter dr enligt VGU: ”géende, cyklande, den som
fardas pa en moped eller motorcykel utan karosseri samt sddana trafikanter som avses i {1

kap. 4 § trafikforordningen (1998:1276)”.

Fakta om MC-och mopedolyckor

De flesta olyckorna med motorcyklar sker pé det lagtrafikerade véignitet. De vanligaste
olycksplatserna &r kurvor och korsningar. Det handlar om végar som ingér i regionernas
transportplaner. P4 vigar med hastighetsgrans 60-80 km dor och skadas flest allvarligt (1).
Drygt hilften av dem som dor pa moped och en femtedel av de mopedister som skadas svart gor
det pa det statliga vignitet. Aven hir handlar det om det mindre och lagtrafikerade vignitet (2).
Ett relativt nytt fordon &r mopedbilen som okat kraftigt och snabbt. Nationellt har
mopedbilarna 6kat med 312 %, i vissa kommuner med upp till 1500 % pé tio rs tid. Med 6kat
antal fordon har ocksa olyckorna Okat, sdrskilt anméarkningsvért bland mopedbilar dér antalet
olyckor sedan 2009 6kat med 900 %. 2019 skedde 10,6 olyckor/1000 fordon f6r mopedbilar (3).
Var fjarde allvarligt skadad motorcyklister uppger att grus varit en bidragande faktor (1). Ofta
kommer gruset fran mindre lagningsarbeten som férseglingar, snabellagningar och stédremsor.
Friktion &r den viktigaste egenskapen for trafiksékerhet. Friktion har en avgérande betydelse for
alla tvahjuliga fordon; cykel, moped och motorcykel. Har kan trafiksdkerheten 6ka mycket
genom att sopa bort grus efter forbattringsarbeten och val av metoder.

I regeringens uppdrag till lansplaneuppréttare framhévs etappmalet for trafiksdkerhet, som
innebdr att antalet omkomna till f61jd av trafikolyckor ska halveras till &r 2030.
Regeringsuppdrag till Trafikverket for att 6ka MC-sidkerheten

Sommaren 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att foresla atgérder for att 6ka

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Sveriges motorcyklister.

Region Skane noterar nedanstaende
synpunkter som framstélls av Sveriges
motorcyklister och tar dem sig som ett
kompletterande kunskapsunderlag till
kommande arbete sdsom utredningar
och Atgirdsvalsstudier.
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trafiksdkerheten for motorcyklister pa det statliga vignétet, bland annat racken. Trafikverket redogjorde i en rap-
port som presenterades i borjan av november att man ska

montera slitare ricken med underglidningsskydd pa 140 platser, byta ut vigmarken i kurvor,
skapa handledning for véghéllare och entreprendrer for arbetet med de regionala véigarna,
inleda en dialog med lédnsplaneupprittarna for att skapa ett ekonomiskt utrymme for fysiska
atgdrder pa det regionala végnitet och ta fram en langsiktig plan och underlag om MC-sékerhet
under 2022 (4).

Just nu pagéar arbete runt om i landets 21 regioner dir regionala transportplaner ska tas fram for
perioden 2022-2033. Fér SMC ar det viktigt att ta del av underlagen for att se hur regionerna
planerat utifran Trafikverkets svar till regeringen. Det dr viktigt att trafiksdkerhetsarbetet
omfattar MC under den kommande tolvarsperioden. Om MC-perspektivet saknas i regionernas
transportplaner ar det viktigt att SMC dels patalar motorcyklisternas behov, dels ger forslag pa
atgdrder som kan genomforas pa det regionala vignitet.

SMC foreslar att en del av de medel som finns avsatta for att kunna genomfora
atgardsvalsstudier och andra utredningar anvands for att underséka hur MC-sikerheten

kan oka i regionen.

SMC stér till regionens forfogande i att ta fram den handledning som beskrivs i

Trafikverkets rapport till regeringen (4).

SMC star till regionens forfogande i den dialog med lédnsplaneupprittarna som beskrivs i
Trafikverkets rapport till regeringen (4).

2+1-vigar

Den atgérd pé vigsidan som far mest ekonomiska medel i regionen &r utbyggnad av 2+1-végar.
Det som lyfts fram i sammanhanget &r 6kad framkomlighet, snabbare transporter och 6kad
trafiksdkerhet. Men, en dkad rackesutbyggnad pé néra avstand till vigbanan ger fler
rackeskollisioner for samtliga fordonsslag Enligt VGU, det regelverk som reglerar avstand till
hinder i vigmiljon far ett mittracke placeras 0,35 meter fran vigbanan och ett sidordcke 5
centimeter fran vigbanekanten. Det ar ett begriansat vingelutrymme om nagot of6rutsett
intriffar i en hog hastighet. Forskning pé detta omrade visar att 6kat avstand till ricken och
andra fasta hinder i vdgmiljon ger sidkerhetsvinster. Olycks- och skaderisken minskar genom att
Oka bade végens och den belagda végrenens bredd. Flera studier séger att olycksrisken minskar
genom att 6ka vigrenens bredd till 1,5-2,5 meter, bland annat den norska Trafikksikkerhetshandboken
).

Nér en 2+1-vég byggs forsvinner vagrenen och vingelutrymmet. Det finns ingen plats for
tvéhjulig moped klass I som férdas i 45 km/t, inte heller fér mopedbilar och A-traktorer. Saknas
GCM-vig ska dven fotgéngare, cyklister och moped klass II fardas pa vigen som saknar vagren.
Trafikverket sdger pé sin hemsida att ungefér fyra personer per ar far sitta livet till nér de far
motorstopp, punktering eller liknande pa motorvigar och métesfria 2+1 végar (5).
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Varje ging en 2+1-vég byggs installeras fasta hinder som innebar 6kad skaderisk for alla
oskyddade trafikanter som krockar med det. Récken &r det vanligaste krockvéldet i
singelolyckor med dodlig utgéng pé tvahjulig MC och var tionde svensk motorcyklister dor i
krock med récke.

Det finns alternativ till mitt- och sidordcken. Att vilja mittréfflor &r en atgérd som Skar
sakerheten men dr betydligt billigare jamfort med sidordcken. Det gar att bygga om till vagar
med omkorningsfalt och mittréfflor. Att vélja forlatande sidoomraden istéllet for sidordcken
oOkar sikerheten for alla trafikanter och sirskilt de oskyddade (fotgéngare, cyklister, mopedister
och motorcyklister) samt de som firdas i langsamtgdende fordon som traktorer och mopedbilar.
Att gora rafflor mellan vigbanan och vigrenen skulle ge oskyddade pé cykel och moped ett
utrymme om GCM-bana saknas. SMC foreslér att regionen inte ensidigt ser pd mittseparering genom mittracken
utan dven utreder mojligheten att anvénda mittréfflor.

SMC foreslar att regionen ser pé sikerheten for alla trafikanter vid ombyggnation

till 2+1-vég, dven de oskyddade pa moped klass I och II samt MC.

Hur kan MC-och mopedsékerheten 6ka i regionen?

De trafiksékerhetshojande atgarderna som beskrivs i underlaget ar mittracken, viltstingsel och
korsningsatgarder. Utredaren beskriver att nyttorna tillfaller framforallt biltrafiken men dven
kollektivtrafik samt gang- och cykel. Viltstédngsel &r bra d&ven for motorcyklister och mopedister.
Diaremot dr det inte sjdlvklart att mittricken okar sékerheten. Har har val av ricke och riackets
placering stor betydelse for sikerheten bland de som fardas pA MC och moped klass I samt for
dem som av nagon anledning méste stanna sin bil pa en 2+1-vég.

Det finns en méngd olika atgédrder som kan genomforas for att 6ka sikerheten for alla som
fardas pa tva hjul i trafiken; motorcykel, moped klass I och II samt cykel. SMC har redogjort for
dessa i skriften ”Sikrare gator och végar for motorcyklister och mopedister — en sjélvklarhet i
Nollvisionen” (6). Skriften har skickats digitalt till alla kommuner och regioner samt till
tjanstemédn vid Trafikverket, Transportstyrelsen och departement. Skriften bifogas detta
remissvar.

De trafiksékerhetsétgarder SMC foreslar handlar inte om astronomiska summor. Det finns
enkla och kostnadseffektiva dtgérder som skulle kunna verkstéllas under planperioden.
Atgirderna skulle dka sikerheten for alla trafikanter pA MC, moped och cykel.

Négra av de atgédrder som minskar olycksrisken for alla trafikanter &r:

* Att vilja hinder som medfor minsta mdjliga skaderisk vid pdkdrning for de oskyddade
trafikanterna, till exempel aldrig vilja ricken med utstickande delar (7)

* Att vilja forlatande sidoomraden i stillet for sidordcken dar det &r mdjligt (7,8)

* Att skapa ett vingelutrymme mellan végbana och sidohinder och minimera olika hinder inom
végens sikerhetszon som stolpar och ridcken (7, 8)

* Skapa en forutségbar vigmiljo, framfor allt i friga om kurvor

Region Skane
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* Vilja mittrafflor for att férhindra motesolyckor

» Genomfora friktionsmétningar vid ny beldggning

 Gora en generell upprustning av vigarna for att minimera sprickor, hal och spérbildningar

* Forstarka stodremsor sa att de inte dras ut pa végen vilket minskar olycksrisken bland
tvéhjuliga motorfordon och cyklister, viktigast i kurvor och korsningar

* Sopa bort grus snabbare samt kontrollera att det gjorts efter forseglingar, snabellagningar och
tankbeldggningar

* Vidta atgérder i korsningar for att forbéttra synbarheten for oskyddade trafikanter

* Vidta atgérder i kurvor dér flest olyckor sker bland oskyddade trafikanter pa landsvag, till
exempel vigmarkering for rétt kurvteknik (9)

+ Oppna kollektivkorfilt for motorcyklar for kad sékerhet och framkomlighet. Finns i
Stockholm sedan 1981 och okar i omfattning i hela virlden (10)

Trafikverket Region Stockholm har under 2019-2020 genomfort forbattringar pa landets mest
olycksdrabbade vig for MC-forare, LV 257 ”Slingerbulten”. Trafikverket har for avsikt att
utveckla detta koncept genom att skapa en handledning och det fortsatta arbetet med
forbittringar, frimst for det regionala vignitet. Aven om handledningen saknas idag finns
kunskapen om varfor olyckor sker och hur de kan undvikas. Det finns ocksé gott om
erfarenheter nationellt och internationellt. Det finns darfér inga hinder att paborja ett
trafiksdkerhetsarbete for motorcyklisterna i regionen.

SMC stér till regionens forfogande i trafiksékerhetsarbetet for motorcyklister och

mopedister i regionen.

SMC stér till regionens forfogande dé det géller att skapa en handledning som

beskriver dtgirder for MC-sékerhet.

Moped klass I och II

Det finns en strategi for séker cykling i regionen men tyvarr nimns inte moped klass II som
enligt lag ska fardas pa samma sétt som cykel pa vdg och GCM-banor. I VGU definieras GCM
som en forkortning for géng, cykel och mopedklass II. Men mopedisterna, som ofta dr unga
trafikanter, dr exkluderade fran planeringsunderlaget. Det handlar bade om de som féardas pa
moped klass I och II.

SMC har tidigare uppmarksammat att mopedisterna stings ute fran GCM-véigar genom lokala
foreskrifter pa flera platser i landet. D4 SMC patalat detta &r svaret att man enbart fokuserar pa
oskyddade trafikanter pa cykel och fotgéngare.

Mopedister pa klass II-mopeder har stora likheter med cyklister och bor behandlas som
trafikanter med likartade behov. Alla delar i underlaget som behandlar cykel bor ockséa omfatta
moped klass II.

Tvahjulig moped klass I far inte framforas pa GCM-vig utan ska koras pa alla vigar utom
motorvig och motortrafikled. Det géller &ven mopedbilarna. For dessa fordonstyper finns ett
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stort behov av asfalterad végren for att de inte ska vara bromsklossar pa vigar dér tillaten
hastighet &r upp till 100 km/h. For tvahjulig moped klass I skulle sdkerheten 6ka om de fick
framforas pd GCM-vigar istdllet alternativt hdnvisas till ett alternativt vagnat. Vigverket
lamnade i december 2006 in forslag till 4ndringar i trafikférordningen avseende mojligheten att
infora lokala trafikforeskrifter som tillater moped klass I pa cykelbanor i vissa fall. Viagverket har
funnit att trafiksdkerhetshdjande effekter kan uppnas genom att mojliggora for lokala
myndigheter att genom lokala trafikforeskrifter tilldta moped klass I att féras pa cykelbana i
vissa fall. De sirskilda fall dér liknande regleringar kan vara nodvéndiga &r framfor allt utom
tittbebyggt omréde, till exempel pa vajerrdckesvagar med alternerande ett och tva korfalt, dir
det finns en medldpande gang- och cykelbana. Pa dessa platser forekommer redan en stor del av
trafiken med moped klass I pa cykelvégen trots att det inte &r tillatet (11).

SMC ber regionerna att dndra i all text som ror GCM-vég sé att regionen ndmner

alla trafikanter som har rétt att fardas dar; fotgingare, cyklister och mopedister

och att fortydliga var moped klass II ska framforas for att 6ka deras sékerhet.

SMC ber ocksa regionerna att vara uppmérksamma sa att inte GCM-végar dndras

sd att moped klass II stings ute fran dessa végar, varken pa det statliga eller

kommunala vagnétet.

SMC ber regionerna att se 6ver mojligheten att hdnvisa tvéhjulig moped klass I och

mopedbilar frén 2+1-vigar och liknande hogtrafikerade strak till alternativa

mindre vigar samt undersdka om tvéhjulig moped klass I skulle kunna fa

framforas pd GCM-vig pé dessa strackor.

Ekonomiskt utrymme

Regionen beskriver att det behovs dven mindre atgirder pa det dvriga vignétet som inte direkt
ar kopplat till de strak som beskrivs. Det handlar om punktinsatser som till exempel &r kopplade
till trafiksidkerhetsatgérder, detta 4ven for oskyddade trafikanter. Detta utrymme skulle kunna
anvéndas for dtgérder som Okar sidkerheten for MC-och mopedtrafiken.
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Sveriges Akeriforetaq

Sammanfattning

« | foreliggande infrastrukturplan uppges att Trafikverket bedomer att godsflodena kommer 6ka kraftigt i framti-
den, till ar 2040.

* Det dr mycket angeldget att vidmakthalla transportsystemets funktionalitet i takt med att godsméngderna okar.
Vidare behovs satsningar for att underlétta godstransporternas omstéllning till bl a elektrifierade fordon.

* Sveriges Akeriforetag stodjer de namngivna projekt som t ex vig 23, vig 11 samt vig 108.

* Sveriges Akeriféretag ir eniga i de prioriterade brister som Trafikverket identifierat t ex viig 17, viig 21 samt vig
108. Dessa vagar behover fa 6kad trafiksdkerhet med t ex omvéaxlande 2+1 korfilt.

Sveriges Akeriforetag stodjer fortsatt implantering av BK4 i Skane. Annu saknas vissa strickor for att transport-
systemet ska klara av effektivare godstransporter ’hela vigen”.

Namngivna vigobjekt

Sveriges Akeriforetag stodjer satsningen pa ITS-atgirder for E6 genom Skéne sisom kovarningssystem, variabla
meddelandeskyltar samt fler trafikkameror.

Sveriges Akeriforetag anser dock E6 genom Skéne ir en viktig pulsdder for godstrafik ur ett internationellt, nat-
ionellt och regionalt perspektiv och kapaciteten pa vigen behover utdkas for att sékerstélla trafiksdker framkom-
lighet. Med forvantad utveckling och med effekten av pandemin 2020 och 2021 som undantagen behdver kapa-
citeten alltsd okas ytterligare.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Sveriges Akeriforetag.

Region Skane noterar synpunkterna.

Generellt kan Swedavia konstatera att underlaget inte lyfter fram Malmo Airport sa som
Swedavia skulle 6nska. Swedavia vill betona att Malmo Airport har en viktig funktion i
regionen bade som infrastrukturhallare f6r gods och persontransporter men dven som
arbetsplats. Flygplatsen har forutom att vara en internationell flygplats 4ven en mycket viktig
roll for skénsk tillgénglighet, for att knyta samman regionen med resten av Sverige och
framforallt Stockholm. For detta kravs hog och utvecklad tillgdnglighet till flygplatsen med
Ovrig transportinfrastruktur, med tillforlitliga och effektiva byten till regionala och lokala
transportslag. Detta gynnar bade de regionala foretagen och stirker beséksnéringen.

Sveriges ekonomi ar dessutom till stor del beroende av utrikeshandel.

I ett land med Sveriges demografi, geografi och ekonomi bor flygets betydelse lyftas fram

Swedavia Malmo Airperitu tydligare som ett centralt och samhillsekonomiskt klokt transportmedel som

sammankopplas med de ovriga trafikslagen. Flyget har ddrutdver en tydlig fardplan till 2050
avseende utsldpp och klimatpaverkan.

Swedavia vill belysa att det krdvs en bredare transportplanering med en hog grad av
samordning och samverkan mellan olika myndigheter och aktorer. Det hade dérfor varit
intressant att ocksa belysa flygens roll och mojligheter for regionens framtid, och belysa de
samhéllsekonomiska fordelarna med en stark flygmarknad.

Vi arbetar dven intensivt med att sékerstélla en effektiv och sémlos dorr till dorr resa for vara

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Swedavia Malmé Airport.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande hur Malmé Airport nimns i
den regionala transportinfrastrukturpla-
nen.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden
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resendrer, vilket innebér att vi vill virna om héllbara, fossilfria, tillgéngliga och tillforlitliga
transporter till och frén vara flygplatser. Swedavia anser det darfér mycket dnskvért att stirka
kollektivtrafikanslutningen till att omfatta flygplatsen sa att manniskor ges mojlighet att
transportera sig héllbart och effektivt till flygplatsen nér man ska ut och resa eller till anstillda
nér de ska till sin arbetsplats. Det vore 6nskvért att den tidigare utredningen som gjorts for

den sk Sturupspendeln omhéndertas och utbyggnaden i framtiden realiseras s att

reseslagen knyts samman med samman pé ett effektivt sitt.

I beskrivning av transportsystemet i Skane, Nationellt och internationellt, omndmns inte
Malmo Airports viktiga roll for godstransporter. Malmo Airport ar en av tre TEN-T flygplatser i
Sverige och ddrmed av EU- utpekad som en viktig nod i TEN-T nétverket. Generellt star
flygfrakten for 1% av transporterna i vérlden men for 35% av varuvérdet.

Generellt saknas i planen forutséttningar for flygets klimatomstéllning. Swedavia arbetar aktivt
med flygets klimatomstillning. Swedavia anser att elflyget kommer att minska klimatpéverkan
samtidigt som nya lokala linjer kan forbéttra tillgdngligheten och bidra till social héllbarhet i
planeringsverksamheten. Elflyget, med den rackvidd vi ser idag, kan skapa helt nya
mojligheter for regionen och dess invanare genom att knyta samman flygplatsen med orter
inom bade Sverige och Danmark men ocksé med de storre flygplatserna i norra Tyskland.
Swedavia hade déarfor 6nskat att elflygets mojligheter hade utvecklats utforligare i underlaget.

Region Skéane noterar synpunkterna
géllande Malmo Airports dnskan att
starka kollektivtrafikens anslutningar
till flygplatsen.

Region Skane noterar synpunkten gil-
lande att Malmo Airport dr en utpekad
nod av TEN-T nétverket.

Region Skane noterar synpunkterna
gillande flygets klimatomstillning.

Trafikverket

Overgripande utgangspunkter for planeringen

Trafikverket bedomer att planen omfattar dtgirder som gar mot rétt andamal enligt forordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur och forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till regionala
kollektivtrafikanlaggningar.

Trafikverket bedomer vidare att utgangspunkterna for foreslagna namngivna atgérder och atgdardsomraden (potter)
ar i overensstimmande med Trafikverkets syn. Vi uppskattar att planen genomsyras av en malsittning att en storre
andel av regionens resor i framtiden ska ske med kollektivtrafik, gdng- och cykel. Flertalet atgarder har ocksé fo-
regatts av analyser med utgangspunkt i den sa viktiga fyrstegsprincipen.Sammantaget anser Trafikverket att pla-
nen &r av hog kvalitet och vi ser fram mot att arbeta med att forverkliga de manga viktiga atgérder som den inne-
haller. Planens webbanpassade format dr nytdnkande och smidigt f6r ldsaren.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Trafikverket.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande den regional transportinfra-
strukturplanens innehall.

Region Skane noterar synpunkterna
géllande den regionala transportinfra-
strukturplanens kvalitet och nytén-
kande format.

Region Skane
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Fordelning av medel 6ver ar

Fordelningen av medel 6ver &ren foljer den fordelning av ldnsplaneramar som Region Skane fatt utskickad tidi-
gare.

Samordning av atgérder

Trafikverket ser att planens namngivna atgérder i de fall det &r aktuellt dr synkroniserade med atgirder i nationella
planen. Planens genomf6randetider &r rimliga och stimmer 6verens med Trafikverkets bild.

Medfinansiering

Trafikverket vill kommentera formuleringen som aterkommer pa flera stidllen nér det handlar om atgérder pa stat-
liga végar; "atgédrderna finansieras till 100 procent genom den regionala transportinfrastrukturplanen”. Den region-
ala planen finansierar atgérder i ett grundutférande, men bade tilligg och stora lokala nyttor kan motivera kommu-
nal medfinansiering for atgéarder pa statliga vigar.

Samfinansiering av nationell plan

Planen innehaller en hog andel medel for samfinansering av objekt i nationell plan som &r beroende av att dessa
dven prioriteras nationellt. Det behover finnas en beredskap att kunna anvénda detta utrymme for andra satsningar
beroende pé utfallet i nationell plan.

Angéende objektet Kavlinge—Arldv, etapp 2 (Lommabanan) i nationell plan som samfinansieras av den regionala
planen sé anges den preliminéra kostnaden for atgirderna till 140 miljoner kronor. Totalkostnad bor istéllet upp-
ges till 200 miljoner kronor (prisniva 2016-01) vilket 4r i enlighet med storstadsavtal Malmé och i nivad med den
senaste kostnadskalkylen. De regionala transportinfrastrukturplanerna (béda planerna 2018-2029 och 2022-2033)
ska enligt storstadsavtalet samfinansiera projektet med totalt 60 miljoner kronor, och inte 50 miljoner kronor som

uppges.

Angdende objektet Vastkustbanan Maria—Helsingborg, sa vill vi podngtera att det &nnu inte &r beslutat huruvida
dubbelspéret ska byggas som tunnel eller i markplan. Beskrivningen behdver justeras i enlighet med detta.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten och
korrigering har gjorts i den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Region Skane har utarbetat olika sce-
narier som kan komma att realiseras
beroende pé utfallet i nationell plan for
transportsystemet. Intentionen &r dock
att medel avsatta for jarnvigen ska an-
vindas dér i sa stor utstrickning som
mojligt.

Region Skane noterar synpunkten och
korrigering har gjorts i den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Region Skane noterar synpunkten och
korrigering har gjorts i den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Region Skane
Regionala utvecklingsndmnden




Datum 2022'03‘1 8 Dnr

2021-POL000307

103 (
106)

Statlig medfinansiering

Uppdelningen av statlig medfinansiering till kommunala cykelvigar i en pott for regionalt prioriterade strdk och
en for 6vriga kommunala cykelvigar kan innebédra bekymmer for Trafikverket att fa en effektiv forbrukning av
medel for statlig medfinansiering. Det vore béttre om regionalt prioriterade strak istillet utgdr en prioriterings-
grund i en samlad pott.

Det forekommer att bidragsdelen till kommunal anldggning ar lagre dn 50 %, vilket kan fortydligas.

I tabellen Sammanstdllning saknas under rubriken Kollektivtrafik Storstadsavtal Malmé (MEX).

Satsningar inom omréadet cykelinfrastruktur

Trafikverket ser positivt pa att cykelinfrastruktur ska likstéllas med infrastruktur for motorfordon nir det kommer
till krav pd kommunal medfinansiering; alltsa att huvudprincipen ska vara att statlig infrastruktur bekostas av stat-
liga medel. Dock kan det finnas motiv till kommunal medfinansiering av statliga anldggningar oavsett trafikslag
om de lokala nyttorna i ndgon del 4r uppenbart stora.

En generell synpunkt &r att vi inte tycker att det &r ldmpligt att skriva ut &rtal for nér cykelvdgarna ska vara fér-
diga. Vi vet redan nu att dessa artal 4r mycket osékra och det blir latt missvisande. Vi anser istéllet att cykelvégs-
objekten ska listas i prioriteringsordning fér genomforande.

Inneboérden av formuleringen: ”Prioriterade objekt kan dérfér komma att &ndras under planens genomférande” kan
behova fortydligas. Vi menar att prioriteringsgrunderna for cykelvigssatsningarna ska vara transparenta och tyd-
liga for alla.

Vi anser att de beslutade satsningarna pé supercykelvégar borde std med pa listan av prioriterade objekt eftersom
dessa satsningar ar sé pass stora att de paverkar prioriteringen och genomforandet av cykelvigsobjekten.

Aven de cykelvigar som invigs under 2022 borde std med pé listan da de faktiskt blir klara under planperioden.
Under rubriken Standardhdjning statliga cykelvégar undrar vi om denna pott enbart ska hantera s.k. supercykelva-
gar eller om dven andra dtgirder kan bekostas med dessa medel.

Under rubriken “Inspel till statliga cykelvigar med kommunal finansiering” bor det i sista stycket std ”dialog
kring genomforbarhet” istdllet for ”dialog kring finansieringsmdjligheter”.

Satsningar inom omtédet Trafiksédkerhet och milj6

I forsta stycket under rubriken Statliga végar anser vi att den sista meningen om prioriterade omraden bor skrivas
om eller strykas da den inte verkar spegla det som faktiskt &r prioriterat.

Trafikverket anser inte att studien Barridrer i vardagen ar sa fullodigt och djupgédende att den kan beskrivas som
ett viktigt underlag for prioriteringen av brister. Trafikverket som ansvarar for prioritering av atgdrder inom ramen
for de ekonomiska potter som den regionala planen bestdmmer inriktningen for, har ett bredare perspektiv én stu-
dien i fraga hanterar. Vi ser istéllet att det finns béttre behov av en regional strategisk inriktning for arbetet med
atgdrder inom Trafiksdkerhet och miljo, liknande de strategier som finns for cykel och kollektivtrafik. En sddan
strategi skulle hjdlpa oss att prioritera bland de méanga brister som lyfts in till Trafikverket.

Region Skane noterar synpunkten och
korrigering har gjorts i den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Region Skane noterar synpunkten.

Region Skane noterar synpunkten och
korrigering har gjorts i den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Region Skane noterar synpunkten och
korrigering har gjorts i den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Region Skane noterar synpunkten och
korrigering har gjorts i den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Region Skane noterar synpunkten och
korrigering har gjorts i den regionala
transportinfrastrukturplanen, da ”Bar-
ridrer i vardagen” har strukits fran pla-
nen.

Region Skane
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Bidrag till icke statliga flygplatser

Till icke statliga flygplatser avsitts 36 miljoner for driftbidrag. I Skane #r det Kristianstad Osterlen Airport som
far bidrag.

Investeringsbidrag till enskilda vigar

Planen avsitter ett bidrag pa 27 miljoner till investeringsatgérder pa enskilda vagar under planperioden.

Steg 1- och steg 2-dtgirder

Trafikverket noterar att planen avsitter 2 miljoner kronor for s.k. steg 1- och 2-atgérder. Nar det géiller mgjlig-
heten att med stod av ldnsplaneforordningen, 2§, 3 p. foresla “atgarder som kan paverka transportefterfrigan och
val av transportsitt samt atgdrder som ger effektivare anvdndning av befintlig infrastruktur”, menar Trafikverket
att de atgirder som far forekomma endast kan avse statens anldggning. Det dr inte mojligt att besluta om statlig
medfinansiering till steg 1- och steg 2-atgérder eftersom foérordning (2009:237) om statlig medfinansiering inte
medger detta.

Nér det géller mobility management-atgarder dr det endast mojligt att finansiera mobility management-atgarder i
byggskedet pé statlig anldggning. Detta foljer av den tolkning som Trafikverket gor av regelverket.

Region Skane noterar synpunkten men
anser att det bor ske en fordndring av
Trafikverkets tolkning.

Angelholms flygplats

Det ir av mycket stor vikt att driftsbidrag avsitts till Angelholm — Helsingborg

flygplats, da flygplatsen &r viktig bade lokalt och regionalt for naringslivet,

arbetstillfallet, fortsatt tillvdxt och utveckling. En stor del arbetsresor genomfors

fran flygplatsen. Vidare kan tilliggas att Angelholm Helsingborgs flygplats bedriver

ett aktivt hallbarhetsarbete med biojetbrénsle, solcellsanldggning, laddstolpar, LEDbelysning
med mera. Flygplatsen arbetar for att vara ledande i flygets omstdllning

och har en mélséttning om fossilfritt inrikesflyg ar 2030. Dessutom sker for

nirvarande en spannande utveckling inom flygbranschen med elflyg, béttre brénsle

och teknik.

Region Skane tackar for inkomna syn-
punkter fran Angelholm — Helsingborg
flygplats.

Region Skane noterar synpunkterna
gillande driftsbidrag till Angelholm
Helsingborg Airport har beslut fattats
att medel fran den regionala transport-
infrastrukturplanen inte ska anvéndas
som punktinsatser vid kris utan ga till
regionalt viktiga flygplatser med lagt
resandeunderlag.

Region Skane
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